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1 PLAN SECTORIAL DE CONTROL, ORDENACIÓN 

DEL TRÁFICO Y ESTRUCTURA DE LA RED 

VIARIA 
 

 

Los criterios  empleados  para  la  redacción  del  PMUS de  Gáldar,  provienen  de  la  Guía 

para la Elaboración de Planes de Movilidad Urbana Sostenible para los Municipios 

Canarios,  promovida  por  la  Consejería  de  Obras  Públicas  y Transportes  y la  Dirección 

General de Transportes del Gobierno de  Canarias.  

El Plan Sectorial  de  Control,  Ordenación  del  Tráfico  y Estructura  de  la  Red Viaria  surge 

de la necesidad actual del funcionamiento de un municipio debido a la utilización 

del vehículo privado. En la actualidad resulta casi imposible, dada la estructura y 

carácter  de  los asentamientos,  solucionar  todas  las necesidades  de  desplazamiento 

mediante transporte público o modos no motorizados. Incluso tras realizar 

importantes modificaciones en la disposición  de los asentamientos urbanos, el 

vehículo privado seguirá siendo necesario y útil para solventar demandas de 

movimiento de personas y mercancías, imposibles de abordar por otros  medios.  

Los cambios  principales  a  introducir  en  el presente  Plan Sectorial  del  PMUS en  relación 

al análisis infraestructural del Municipio  son: 

¶ La consideración de la calzada convencional como un itinerario seguro, 

confortable y compatible con los usos de peatones, bicicletas, transporte 

público en superficie y vehículo s privados.  

¶ Reducir la peligrosidad de las vías urbanas con limitaciones de velocidad que 

hagan compatible el tráfico de vehículos con otros modos no  motorizados.  

¶ Medidas  físicas para  el calmado  del  tráfico  que  complementen  la  eficacia  de 

la  señalización.  

¶ Reducción de las externalidades del tráfico (ruido, contaminación, 

accidentes, etc.).  

¶ Restricción de la circulación e intercambio por alternativas eficientes y 

confortables de transporte público o no  motorizado.  
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Para el análisis de la red viaria principal, se realizará un inventario descriptivo que 

conste de:  

¶ Recorridos y situación de acceso a centros de ocio, zonas escolares y 

deportivas.  

¶ Zona, vías y horarios de mayor  saturación.  

¶ Vías de acce so al municipio desde municipios  vecinos.  

¶ Información del tráfico exterior y  accesibilidad.  
 

Los tramos de vías se clasificarán según su anchura, número de carriles, carácter de 

autovía o calle convencional, sentido de circulación, pendiente e intersecciones (a 

distinto nivel, con vía giratoria, semaforizada, convencional, etc.). Será de especial 

incidencia el estado y eficiencia de la señalización, la iluminación y el estado de 

mantenimiento de la vía. Toda esta información se completa con afor os realizados 

en puntos críticos de la red.  

Atendiendo a las características municipales, Gáldar se caracteriza por tener tres 

zonas bien diferenciadas: costa, medianías y cumbres. La mayor parte de los 

desplazamientos se desarrollan en la zona de la costa, pues es el lugar donde se 

concentran  los núcleos  poblacionales  con  mayor  número  de  habitantes  y, donde  se 

encuentran la mayor ía de las dotaciones del  municipio.  

Como  vía  de  acceso  al  municipio,  destaca  la  Autovía  GC-2, pues  es la  arteria  central 

de comunicación entre los pueblos de la comarca norte. La GC -2, en su paso por 

Gáldar, cuenta con tres nudos de enlace que comunican, en primer lugar, el casco 

de Gáldar a través de la GC-292 con el barrio de San Isidro y Marmolejos. 

Continuando  po r la  GC -2 dirección  Agaete,  se encuentra  el segundo  enlace  el cual 

conecta con la carretera de Sardina ( GC-202). Para finalmente y a la misma altura 

que  el enlace  anterior,  se conecta  con  la  carretera  que  da  accesos  a  las medianías 

y a  la  cumbre  de  Gran  Canaria  (GC-220). Aunque  Gáldar  cuente  con  un total de  13 

carreteras,  estas cuatro,  son las principales  vías de  comunicación  entre  los diferentes 

barrios.  
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Son diversas las clasificaciones que existen de una red vial, ya sea por la intensidad 

del tráfico, las velocidades permitidas o el número de vías, sin embargo, se propone 

para este estudio optar por una clasificación funcional. Dentro de un criterio amplio 

de planeación, la red vial, tanto rural como urbana, se debe de clasificar  de tal 

manera  que  se puedan  fijar funciones  específicas  a las diferentes  carreteras  y calles, 

para así atender a las necesidades de movilidad de personas y mercancías, de una 

manera rápida y segura, y a las necesidades de accesibilidad a las distintas 

propiedades o usos del área  colindante.  

Actualmente,  el funcionamiento  mayoritario  de  las vías en  el municipio  a  estudio,  son 

exclusivamente para la red de movilidad motorizada, aunque se está dando un 

aumento de vías ciclistas repartidas por tod a la  isla. 

En base a la Ley 9/91, de 8 de mayo, de Carreteras de Canarias, en su art. 2, las 

carreteras de Canarias se clasifican en regionales, insulares y municipales, según 

corresponda su titularidad a la Comunidad Autónoma, a los Cabildos Insulares o a 

los Ayuntamientos, respectivamente.  

Así, las vías que comunican al municipio de Gáldar, quedan establecidas con la 

jerarquización y funcionalidad, especificando sus características técnicas en las 

tablas del apartado siguiente: análisis, evaluación y pro puestas.  

Cabe  aclarar  que,  para  este  plan  sectorial y  para  el resto  de  los planes  de  los que  se 

compone el documento, se ha establecido un criterio de evaluación para las 

características de la vía, dotación, etc. que seguirá el siguiente  esquema:  
 

EVALUACIÓN POR COLORES   PLAZOS  

     

BUENO MEDIO DEFICIENTE 
 CORTO 

2022/202 3 

MEDIO 

2024/202 5 

LARGO 

2026/202 8 

 

Tabla  1. Criterio de  evaluación.  

Elaboración  propia.  
Imagen  1. Características del viario actual en  Gáldar.  

Elaboración propia. Fuente: Google Earth.  
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1.1 ANÁLISIS Y EVALUACIÓN 
 

 

1.1.1 CARRETERAS DE TITULARIDAD REGIONAL, INSULAR Y MUNICIPAL 
 

 

ZONA: CARRETERAS DE TITULARIDAD REGIONAL, INSULAR Y MUNICIPAL. USO: Interurbana, Travesía,  Autovía.  

ANÁLISIS INVENTARIO DE LA RED VIARIA PRINCIPAL 

 
CALLE 

ANCHO 

CALZADA 

(m)  

SENTIDO 

CIRCULACIÓN 

NÚMERO 

DE  

CARRILES 

PENDIENTE 

(%) 

 
ILUMINACIÓN 

 
SEÑALIZACIÓN 

 
PAVIMENTO 

 
CONECTIVIDAD 

 
APARCAMIENTO 

INTEGRACIÓN CON 

OTROS MODOS DE 

TRANSPORTE 

 
GC-2 

 
30,2 m 

 
Bidireccional  

 
4 

 
@ 3,7% 

 
BUENA 

2 ptos. de luz.  

BUENA. 

Horizontal y 

vertical  

BUENO 

Mezcla 

Bituminosa  

 

Salidas y entradas 
puntuales. Nudos de 

conexión otras  carreteras  

 
NO 

 
NO 

           

 
GCð292 

 
6,5 m 

 
Bidireccional  

 
2 

 
@ 4,7% 

 

BUENA 

2 ptos. de luz.  

ESCASA. 

Horizontal y 

vertical  

BUENO 

Mezcla 

Bituminosa  

Intersecciones a nivel, 
giratorias y semafóricas. 
Retenciones frecuentes.  

Lineal y en 

batería  

Peatonal por tramos.  

Servicios de 

transporte colectivo  

           

 
 

GC-202 

 

6,5 m 

 

Bidireccional  

 

2 

 

@ 3,7% 

 
BUENA 

1 pto. de luz  

 
ESCASA. 

Horizontal y 

vertical  

 

BUENO 

Mezcla 

Bituminosa  

 
Intersecciones a nivel y 

giratorias.  

Retenciones horas punta.  

 

NO 

 

Servicios de 

transporte colectivo 

Ciclistas  

           

 
 

GC-220 

 
 

6,5 m 

 
 

Bidireccional  

 
 

2 

 
 

@ 6,7% 

 

Si, en su paso 
por los  barrios.  

BUENA. 

1 pto. de luz  

INEXISTENTE 

señalización 

horizontal y 

vertical  

 
BUENO 

Mezcla 

Bituminosa  

 
Intersecciones a nivel en su 

paso por los barrios.  

 
 

NO 

 
Servicios de 

transporte colectivo 

Ciclistas  

           

Tabla  2. Análisis de las carreteras de titularidad regional, insular y  municipal.  

Elaboración propia.  
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EVALUACIÓN 

- La Autovía GC -2 de Titularidad Regional, que da acceso al municipio, posee una calidad de diseño y mantenimiento  elevada.  

- El firme de las principales carreteras del municipio está en buen estado, por normal  general.  

- La iluminación  es correcta  y eficiente,  a  excepción  de  la  GC -220 la  cual  cuenta  con  iluminación  únicamente  en  su paso  por  los núcleos  poblacionales.  Siendo  escasa 

la iluminación en intersecciones o curvas pronunciadas, a las que se le añade un plus de peligrosidad por la falta de  iluminación.  

- El estado de la señalética en las 3 carreteras secundarias más importantes del municipio, es escasa o insuficiente. Siendo la GC -220 la peor señalizada tanto vertical 

como horizontalmente; prácticamente no existe señalización en todo su  recorrido.  

- Las dimensiones de la GC -292 son escasas para soportar la cantidad de vehículos que circulan por ella. Únicamente cuenta con dos carriles con un ancho total de 6.5 

m, lo que hace imposible la coexistencia con otros modos de transporte. Adem§s, como se estudi· en el apartado òMarco Territorialó, esta v²a soporta un IMD: 27,760 

vehículos/día cantidad muy elevada para las características de la vía. Por lo que habrá que tomar medidas para disminuir la cantidad de vehículos que circulan por 

la carretera general, ya que mucho de estos  vehículos tienen como destino final Guía, es decir, que pueden desviarse por la GC -2 en vez de circular por la GC -292 

provocando  retenciones.  

- Lo mismo ocurre con el ancho y número de carriles en la GC -202 y GC -220, aunque el principal problema en estas ví as es la inexistencia de arcén y el alto número de 

ciclistas que circulan por  ella.  

- La conectividad en las dos últimas vías se da a nivel en intersecciones siendo el principal problema a solucionar la visibilidad debido a falta de iluminación o de 

señalización.  

- En el caso de la GC -292 surge un gran problema en cuanto a conectividad, pues cuenta con un gr an número de intersecciones con giros complicados. Esto provoca 

grandes retenciones y dificulta la  circulación.  

- En las 3 carreteras  secundarias  existe integración  con  paradas  de  guagua  a  lo largo  de  las vías. Originándose  los principales  conflictos  en  la  GC -202 debido  a  la  

inexistencia de marquesinas y arcenes adecuados para que las guaguas estacionen de forma segura.  

Tabla  3. Evaluación de las carreteras de titularidad regional, insular y  municipal.  

Elaboración propia.  
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1.1.2 CASCO 
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ZONA: CASCO USO: Turístico, Residencial, Comercial,  Administrativo.  

ANÁLISIS INVENTARIO DE LA RED VIARIA PRINCIPAL 

 
CALLE 

ANCHO 

CALZADA 

(m)  

SENTIDO 

CIRCULACIÓN 

NÚMERO 

DE  

CARRILES 

PENDIENTE 

(%) 

 
ILUMINACIÓN  

 
SEÑALIZACIÓN 

 
PAVIMENTO 

 
CONECTIVIDAD 

 
APARCAMIENTO 

INTEGRACIÓN CON 

OTROS MODOS DE 

TRANSPORTE 

 
 

Maninidra  

 
 

6 m 

 
 

Bidireccional  

 
 

2 

 
 
@ 12,4 % 

 

BUENA 

1 pto. de luz  

 
BUENA. 

Horizontal y 

vertical  

 
BUENO 

Mezcla 

Bituminosa  

 
 

Intersecciones a nivel y 
giratorias.  

 

En línea en el 

carril de subida.  

 
 

NO 

           

 

Guillén 

Morales  

 
 

6 m 

 
 

Unidireccional  

 
 

1 

 
 
@ 2,7% 

 

BUENA 

1 pto. de luz  

 
ESCASA. 

horizontal y 

vertical  

 
BUENO 

Mezcla 

Bituminosa  

 
Intersecciones a nivel y 

giratorias.  

 
 

Lineal.  

 
 

NO 

           

 
Reina 

Arminda  

 
 

8 m 

 
 

Unidireccional  

 
 

1 

 
 
@ 6 % 

 

BUENA 

1 pto. de luz  

 
ESCASA 

horizontal y 

vertical  

 
REGULAR. 

Mezcla 

Bituminosa  

 
 

Intersecciones a nivel.  

 
 

NO 

 
 

Peatonal  

           

 
Soront 

Semidán  

 
 

4 m 

 
 

Unidireccional  

 
 

1 

 
 
@ 1 % 

 

BUENA 

1 pto. de luz  

 
ESCASA 

horizontal y 

vertical  

 
REGULAR. 

Mezcla 

Bituminosa  

 
 

Intersecciones a nivel.  

 
Regulado, en 

línea en el lado 

derecho.  

 
 

Peatonal  
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Drago  

 
 

4 m 

 
 

Unidireccional  

 
 

1 

 
 

@ 4,4 % 

 

BUENA 

1 pto. de luz  

 
ESCASA 

horizontal y 

vertical  

 
BUENO 

Mezcla 

Bituminosa  

 
Intersecciones a nivel 

con existencia de  pto. 

conflictivo.  

 
Regulado, en 

línea a un lado  

 
 

Peatonal  

           

 
Infanta 

Benchara  

 
 

6 m 

 
 

Unidireccional  

 
 

1 

 
 

@ 6 % 

 
BUENA 

1 pto. de luz  

 
ESCASA 

horizontal y 

vertical  

 
BUENO 

Mezcla 

Bituminosa  

 
Intersección a nivel y 

semafórica.  

 
Carga y 

descarga, en 

línea a un lado  

 
 

Peatonal  

           

 
Tabla  4. Análisis del viario de la zona del Casco de  Gáldar.  

Elaboración Propia.  
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EVALUACIÓN 

- El sentido de circulación en todas las calles evaluadas en la zona del casco es unidireccional, a excepción de la C/Maninidra, pues es una de las vías principales de 

acceso y salida de la zona del  casco.  

- Por lo general,  todas  las calles  están  bien  dimensionadas . 

- Aunque Gáldar cuenta con grandes pendientes , la única calle en la que la pendiente supera el 8% es la  C/Maninidra.  

- Se ha observado que, el estado de señalización en las calles del centro es escaso, tanto vertical como horizontal. El principal problema en cuanto a la señalización, se 

origina  debido  a  que  todas  las calles  estudia das  se integran  con  zonas peatonales y  no  existe casi  señalización  que  informe  de  que  las calles  contiguas  son peatonales. 

Unido a esto, tampoco se señaliza la velocidad de circulación, ni existen reductores de velocidad como pueden ser pasos de peatones elevados. Además, en la 

C/Infanta Benchara y la C/Guillén Morales se encuentra un instituto y un colegio, respectivamente, los cuales no están perfectamente  seña lizados.  

- Según  los datos  obtenidos  por la  EIEL, el pavimento  en  la  C/Reina  Arminda  y la  C/Soront  Semidán  se considera  que  su estado  es regular,  a  diferencia  del  resto  de calle 

donde el estado se considera  bueno.  

- Se encuentra  conflicto  en  la  C/Infanta  Benchara,  el cual  se produce  al  inicio  de  la  calle debido a que está conectada con la C/Capitán Quesada. Al igual que en el 

caso anterior, este punto se estudiará con más profundidad en el PS.11 y PS.4 Movilidad Peatonal.  

- El estacionamiento disponible en estas calles provoca en la mayor parte de los casos problemas de circulación tanto peatonal como vehicular. En general, las calles 

del casco de Gáldar disponen de muy poco espacio, pues son muy estrechas; por lo que, si a esto  se le une la necesidad de crear aparcamientos en ellas, provoca 

una gran pérdida de lugar para  circular.  Para ello, el Ayuntamiento de Gáldar ha optado por habilitar diferentes terrenos y edificios públicos de aparcamientos.  

-  La característica principal q ue comparten todas las calles estudiadas en este apartado es que, son las principales vías de acceso al casco puesto que lo rodean. Es 

por  esto  que,  las actuaciones  a  llevar  acabo  en  ellas son de  vital  importancia  para  mejorar  la  movilidad  en  el municipio.  Por lo que,  como  se verá  en  las propuestas  de 

actuación  de este  punto  del  PS. 1, será la  implementación  de  Zona  30 en  todas  ellas, con  el fin de tener  una  continuidad  con  la  peatonalización  actual  y futura  de las  

calles del casco de Gáldar.  

Tabla  5. Evaluación del viario de la zona del  Casco.  

Elaboración propia.  
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1.1.3 BARRIAL 

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE GÁLDAR 2021 

 
 

 
 

ZONA: BARRIAL USO: Residencial,  Turístico. 

ANÁLISIS INVENTARIO DE LA RED VIARIA PRINCIPAL 

 
CALLE 

ANCHO 

CALZADA 

(m)  

SENTIDO 

CIRCULACIÓN 

NÚMERO 

DE  

CARRILES 

PENDIENTE 

(%) 

 
ILUMINACIÓN  

 
SEÑALIZACIÓN 

 
PAVIMENTO 

 
CONECTIVIDAD 

 
APARCAMIENTO 

INTEGRACIÓN CON 

OTROS MODOS DE 

TRANSPORTE 

 

De La 

Constitución  

 
 

6 m 

 
 

Unidireccional  

 
 

1 

 
 
@ 3,9 % 

 

BUENA 

1 pto. de luz  

 
BUENA. 

Horizontal  y 

vertical  

 
BUENO 

Mezcla 

Bituminosa  

 

 
Intersecciones a nivel.  

 

En línea y en 

batería.  

 
 

NO 

           

 

Alcalde Luis 

Rodríguez  

 
 

6 m 

 

Unidireccional 

y Bidireccional  

 
 

1 /2  

 
 
@ 7,2 % 

 

BUENA 

1 pto. de luz  

 
ESCASA. 

horizontal y 

vertical  

 
BUENO 

Mezcla 

Bituminosa  

 
 

Intersecciones a nivel.  

 
 

En línea 

 
 

NO 

           

 
Alonso de 

Herrera  

 
 

8 m 

 
 

Unidireccional  

 
 

1 

 
 
@ 3,9 % 

 

BUENA 

1 pto. de luz  

 
ESCASA 

horizontal y 

vertical  

 
REGULAR. 

Mezcla 

Bituminosa  

 
 

Intersecciones a nivel.  

 
 

En línea 

 
 

NO 

           

 
Alcalde 

Rodríguez 

Lorenzo  

 
 

4 m 

 
 

Unidireccional  

 
 

1 

 
 
@ 5,3 % 

 

BUENA 

1 pto. de luz  

 
ESCASA 

horizontal y 

vertical  

 
BUENA. 

Mezcla 

Bituminosa  

 
 

Intersecciones a nivel.  

 
 

En línea. 

 
 

NO 
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Palacio de 

Heredia  

 
 

10 m 

 
 

Bidireccional  

 
 

2 

 
 
@ 8 % 

 

BUENA 

1 pto. de luz  

 
ESCASA 

horizontal y 

vertical  

 
BUENA. 

Mezcla 

Bituminosa  

 
Intersecciones a nivel y 

giratorias.  

 
 

En línea 

 
 

NO. 

           

 

Tabla  6. Análisis del viario de  Barrial.  

Elaboración propia.  
 
 
 

EVALUACIÓN 

- El principal problema de las calles de Barrial, radica en las intersecciones entre dichas calles y la carretera GC - 202. Las calles estudiadas, a excepción de la C/ de la 

Constitución, son las calles de entrada y salida al barrio y todas coinciden en que sus intersecciones son peligrosas debido a que se dan en curvas muy cerradas y 

cuestas en donde la visibilidad es casi  nula.  

- Otro  problema  común  es el de  la  escasa  señalización , pues  no  existen  casi  señales,  ni verticales  ni horizontales,  en  las que  se informe  de  la  velocidad  de  circulación.  

- En particular, en la C/Alcalde Rodríguez Lorenzo existe un problema con el ancho de la calle al cual se le une el estacionamiento de vehículos en un lado de esta, lo 

que  dificulta la circulación tanto vehicular como  peatonal.  

Tabla  7. Evaluación del viario de  Barrial.  

Elaboración propia.  
 

Imagen  2. Intersección C/Alcalde Rodríguez Lorenzo y  GC-202. 
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1.1.4 SAN ISIDRO 
 

 

ZONA: SAN ISIDRO USO: Residencial,  Turístico. 

ANÁLISIS INVENTARIO DE LA RED VIARIA PRINCIPAL 

 
CALLE 

ANCHO 

CALZADA 

(m)  

 

SENTIDO 

CIRCULACIÓN 

NÚMERO 

DE  

CARRILES 

 

PENDIENTE 

(%) 

 
ILUMINACIÓN  

 
SEÑALIZACIÓN 

 
PAVIMENTO 

 
CONECTIVIDAD 

 
APARCAMIENTO 

INTEGRACIÓN CON 

OTROS MODOS DE 

TRANSPORTE 

 
 

José de 

Sosa 

 

 
6 m 

 

 
Bidireccional  

 

 
2 

 

 
@ 3,6 % 

 

 
BUENA 

1 pto. de luz.  

 

ESCASA. 

Horizontal  y 

Vertical.  

 
BUENO 

Mezcla 

Bituminosa  

 

 

Intersecciones a nivel.  

 
 

En Línea de 

manera irregular.  

 

 
NO. 

           

Avd.  

Concejal 

Pepito Jorge 

Quintana  

 

 
6 m 

 

 
Bidireccional  

 

 
2 

 

 
@ 5,6 % 

 

BUENA 

1 pto. de luz.  

 
BUENA. 

Horizontal  y 

vertical  

 
BUENO 

Mezcla 

Bituminosa  

 
 

Intersecciones a nivel.  
. 

 

Lineal y en 

batería  

 

Servicios de 

transporte colectivo.  

           

 

Tabla  8. Análisis del viario de San Isidro.  

Elaboración propia.  
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EVALUACIÓN 

- Se han  seleccionado  estas dos  calles  en  el barrio  de  San Isidro ya  que,  la  C/  José de  Sosa es la  que  conecta  el  IES Roque  Amagro  con  el  barrio  y la  Avd.  Concejal  Pepito 

Jorge Quintana, la cual recorre la GC -292 y por lo tanto atraviesa todo San Isidro. Además, esta última, conecta la Ciudad Deportiva Venancio Monzón y la zona 

industrial de San  Isidro. 

- La C/José de Sosa, aunque según la información sacada de la EIEL, en donde se considera que las dimensiones de la calle no son las óptimas. Una buena medida de 

actuación en esta sería la de ampliar su acera y, como se verá en el PS 6. Movilidad Ciclista, crear una vía ciclista a través de la cual se conecte el IES con los barrios 

que le rodean.  

- Para  poder llevar  a  cabo  el punto  anterior,  se deberán  de  eliminar  los estacionamientos  irregulares que  se dan  lugar  a  lo largo  de  la  calle.  

- Al igual que en los anteriores apartados, el principal problema de las calles del municipio es la mala o inexistente señalización que avise a los conductores de la 

velocidad de circulación, aproximación a un colegio,  etc.  

- Del mismo  modo,  a  lo largo  de  la  Avd.  Concejal  Pepito  Jorge  Quintana  y como  se estudiará  en  el respectivo  PS., cabría  la  posibilidad  de  proyectar  un  itinerario  ciclista . 

Además, también se estudiará la viabilidad de realizar una ampliación de las aceras y de la proyección de nuevas aceras , en los tramos en los que no existan, con el 

fin de conectar la Ciudad Deportiva y la Zona Industrial.  

Tabla  9. Evaluación del viario de San  Isidro.  

Elaboración propia.  
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1.1.5 SARDINA 
 

 

ZONA: SARDINA USO: Residencial,  Turístico. 

ANÁLISIS INVENTARIO DE LA RED VIARIA PRINCIPAL 

 
CALLE 

ANCHO 

CALZADA 

(m)  

 

SENTIDO 

CIRCULACIÓN 

NÚMERO 

DE  

CARRILES 

 

PENDIENTE 

(%) 

 
ILUMINACIÓN  

 
SEÑALIZACIÓN 

 
PAVIMENTO 

 
CONECTIVIDAD 

 
APARCAMIENTO 

INTEGRACIÓN CON 

OTROS MODOS DE 

TRANSPORTE 

Avd. 

Alcalde 

Antonio 

Rosas 

 

 
14 m 

 

 
Bidireccional  

 

 
2 

 

 
@ 7,6 % 

 
 

BUENA 

1 pto. de luz.  

 
ESCASA. 

Horizontal  y 

Vertical.  

 
BUENO 

Mezcla 

Bituminosa  

 

 
Intersecciones a nivel.  

 

En línea y 

batería.  

 

Servicios de 

transporte colectivo.  

           

 

Carretera 

de Sardina 

GC-202 

 

7 m 

 

Bidireccional  

 

2 

 

@ 6,1 % 

 
BUENA 

1 pto. de luz.  

 
ESCASA. 

Horizontal  y 

Vertical.  

 

BUENO 

Mezcla 

Bituminosa  

 

Intersecciones a nivel y 
giratorias.  

 

NO. 

 

NO. 

           

 
 

Tabla  10. Análisis del viario de  Sardina.  

Elaboración propia.  
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EVALUACIÓN 

- El viario del barrio de Sardina, por lo general se encuentra en buen estado , exceptuando la señalética la cual es escasa o se encuentra en mal  estado.  

- Para  el análisis del  viario,  la  Avd.  Alcalde  Antonio  Rosas, se va  a  diferenciar  en  dos  tramos . El primer  tramo  se corresponde  con  la  avenida  de  la  playa  y el segundo  

tramo será el resto de calle , desde los aparcamientos de la zona de la playa hasta la conexión con la GC -202, a la altura del campo de fútbol.  

- Respecto  al  1º tramo , este  se cierra  en  temporada  alta  (época  de  verano,  Semana  Santa),  permitiendo  el acceso  únicamente  a  los vehículos  autorizados.  Esta medida 

se lleva a cabo desde hace unos años y con ella, se ha conseguido descongestionar la avenida de la playa, reduciendo los niveles de ruidos provocados  por los 

vehículos y los atascos que estos generaban. Desde el año 2017, en época de verano, existe un minitren turístico de unas 24 p lazas, que se encarga de facilitar el 

acceso  a  la  avenida  de  la  Playa  de  Sardina.  El primer  recorrido  se centra  en  la  misma  avenida,  recorriendo  desde  el inicio  de  esta,  donde  están  colocadas  las barreras 

de  control  de tráficos,  hasta  el muelle.  Y el segundo  recorrido  se realiza  por  el barrio  del  Negrín,  recogiendo  a  los vecinos  de  la  zona  y llevándolos  hasta  la  playa.  

Tabla  11. Evaluación del viario de  Sardina.  

Elaboración propia.  
 

Imagen  3. Ubicación y cantidad de aparcamientos en la Playa de  Sardina.  

Fuente: Google Maps.  
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Imagen  4. Características del viario actual de  Sardina.  

Elaboración propia. Fuente: Google Earth.  
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1.1.6 MEDIANÍAS 
 

 

ZONA: MEDIANÍAS USO: Residencial,  Turístico. 

ANÁLISIS INVENTARIO DE LA RED VIARIA PRINCIPAL 

 
CALLE 

ANCHO 

CALZADA 

(m)  

SENTIDO 

CIRCULACIÓN 

NÚMERO 

DE  

CARRILES 

PENDIENTE 

(%) 

 
ILUMINACIÓN 

 
SEÑALIZACIÓN 

 
PAVIMENTO 

 
CONECTIVIDAD 

 
APARCAMIENTO 

INTEGRACIÓN CON 

OTROS MODOS DE 

TRANSPORTE 

 
 

GC-220 

 
 

6,5 m 

 
 

Bidireccional  

 
 

2 

 
 

@ 6,7% 

 

Si, en su paso 
por los  barrios.  

BUENA. 
1 pto. de luz  

INEXISTENTE 

señalización 

horizontal y 

vertical  

 
BUENO 

Mezcla 

Bituminosa  

 
Intersecciones a nivel en su 

paso por los barrios.  

 
 

NO 

 
Servicios de 

transporte colectivo 

Ciclistas  

           

 

Tabla  12. Análisis del viario principal que atraviesa la zona de las  medianías.  

Elaboración propia.  
 

 

Imagen  5. Paso de la GC -220 por  Caideros.  

Fuente: Google Maps.  
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Imagen  6. Características del viario actual de las  Medianías.  

Elaboración Propia. Fuente: Google Earth.  
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EVALUACIÓN 

-  Como  se comentó  en  el apartado  1.1.1 Carreteras  de  Titularidad  Regional,  Insular y Municipal,  la  GC-220 es la  carretera  que  conecta  los barrios  de  las medianías  con 

la zona de la costa y el casco de Gáldar. Es por esto que, para analizar el viario de zona de las medianías se ha tenido en cuenta la GC -220 pues, en la mayor parte 

de los casos, atraviesa el núcleo poblacional (Caideros, Fagajesto, Tegueste,  etc.).  

- El principal  problema  en  esta  zona  es, la  velocidad  de  circulación  de  los vehículos  al  atravesar  los diferentes  barrios,  generando  inseguridad  en  los vecinos.  Por lo tanto, 

la medida a llevar a cabo en este caso es la de implantar Zonas 30 en todos los tramos que atraviesen los núcleos poblacionales , haciendo las gestiones oportunas 

con el propietario de la vía que es el Cabildo Insular de Gran Canaria . Con esta actuac ión, además de proporcionar seguridad, se pretende dar un mayor valor 

turístico a estos barrios; pues, muchos de los coches que circulan por esta carret era son turistas cuyo propósito no es parar en barrios como Caideros, pues lo 

desconocen, pero al implan tar una Zona 30 se ven obligados a reducir la velocidad y, como consecuencia, se podrá observar mejor el entorno creando una necesidad 

de parar y  visitarlo.  

Tabla  13. Evaluación del viario de los barrios de las  medianías.  

Elaboración propia.  
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1.2 PROPUESTAS Y PLAZOS 
 

 

1.2.1 CARRETERAS DE TITULARIDAD REGIONAL, INSULAR Y MUNICIPAL 
 

 

 

ZONA: CARRETERAS DE TITULARIDAD REGIONAL, INSULAR Y MUNICIPAL. USO: Interurbana, Travesía,  Autovía.  

PROPUESTAS 

PROPUESTA TIPO UBICACIÓN ACTUACIÓN PLAZO 

 
PS 1.1 

 
Seguridad  

GC-292 

Guía ð San Isidro 
Incorporación de medidas adecuadas  para reducir  velocidad en todo el viario, en su paso por 

Gáldar . 

CORTO  

 
PS 1.2 

 
Seguridad  

 
GC-220 

 
Incorporación de medidas para reducir  la  velocidad adecuad as en el paso por los núcleos 

poblacionales.  

CORTO  

 
PS 1.3 

 
Seguridad  

GC-220  Renovación de las barreras de seguridad en los tramos en los que haya deficiencias o incorporación 

en aquellos tramos que no dispongan de barreras.  

CORTO  

 
PS 1.4 

Mejora de la 

señalización  

GC-202 Mejora global de la señalética vertical y repintado de las marcas viales desgastadas.  

Añadir espejos de seguridad en las intersecciones que lo necesiten.  

CORTO  

 
PS 1.5 

Mejora de la 

señalización  

 
GC-220 

Incorporación de señalética vertical en la totalidad de la vía, repintado de las marcas viales 

desgatadas e incorporación de nuevas marcas.  

Añadir espejos de seguridad en las intersecciones y curvas peligrosas donde la visibilidad sea escasa.  

CORTO  

 
PS 1.6 

Mejora de la 

iluminación  

GC-202  

GC-292 

GC-220 

 
Incorporación de la tecnología Citytouch a la iluminación de las vías en su recorrido.  

LARGO  

 
PS 1.7 

 
Diseño  

GC-220  
 

Aumento del arcén en los puntos donde sea posible.  
LARGO  

Tabla  14. Propuestas de actuación y plazos en las carreteras de titularidad regional, insular y  municipal.  

Elaboración propia.  
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1.2.2 CASCO 
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ZONA: CASCO USO: Turístico, Residencial, Comercial,  Administrativo.  

PROPUESTAS 

PROPUESTA TIPO UBICACIÓN ACTUACIÓN PLAZO 

 
PS 1.8 

Mejora de la 

señalización  

 
Todas las Vías  Mejora global de la señalética vertical incorporando información de zona peatonal y repintado de 

las marcas viales desgastadas.  

CORTO  

 
PS 1.9 

 
Seguridad  

 
Todas las Vías  

 
Incorporación de pasos de peatones elevados.  

CORTO  

 
PS 1.10 

 
Diseño  

 
Todas las Vías  

 
Implantación de Zonas 30 en los tramos de calles que rodean el casco.  

MEDIO  

 
PS 1.14 

 
Peatonalización  

 
Todas las Vías  

Ampliación y creación de aceras que permitan la circulación continua y uniforme del itinerario 

peatonal.  

MEDIO  

Tabla  15. Propuestas de actuación y plazos en las calles del  Casco.  

Elaboración propia.  
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Imagen  7. PS 1.10 Implantación de Zonas 30 en las calles que rodean al  Casco.  

Elaboración propia. Fuente: Google Earth.  
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1.2.3 BARRIAL 
 
 

ZONA: BARRIAL USO: Residencial,  Turístico. 

PROPUESTAS 

PROPUESTA TIPO UBICACIÓN ACTUACIÓN PLAZO 

 

PS 1.15 

 
Mejora de la 

señalización  

 

Todas las Vías  

 
 

Mejora global de la señalética incorporando información de límites de velocidad.  

 
CORTO  

 

PS 1.16 

 

Seguridad  

 
C/ Constitución  

C/ Palacio de Heredia  

 
Incorporación de pasos de peatones elevados y reductores de velocidad, dándole continuidad por 

la C/ Cabo Valentín.  

 
CORTO  

 

PS 1.17 

 

Seguridad  

 
Todas las Vías de 

Entrada y Salida  

 

Incorporación de espejos y elementos de seguridad en las intersecciones con la GC -202. 

 

CORTO  

 
PS 1.18 

 
Estructuración 

Viaria  

 
C/ Alcalde Rodríguez 

Lorenzo  

 
Estudiar las posibilidades  de  los sentido s de circulación, convirtiendo la calle en una entrada a 

Barrial. 

MEDIO  

 
PS 1.19 

 
Diseño  

 

Todas las Vías de 

Entrada y Salida  

 
Rediseño de las intersecciones de entrada y salida.  

LARGO  

Tabla  16. Propuestas de actuación y plazos en las calles de  Barrial.  

Elaboración propia.  
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EJEMPLOS DE ACTUACIÓN 

 
 
 
 

 
Propuesta 1.19  

- Problema  en  la  intersección  de  entrada  y salida  del  barrio  de  Barrial, 

por la C/ Palacio de Heredia y la GC -220. Como se observa en la 

imagen, e sta intersección no tiene las dimensiones adecuadas ni el 

diseño óptimo para ser una de las vías principales de entrada al 

barrio. Unido a esto, la calle continua en una subida la cual es mu y 

estrecha, por la que prácticamente no pueden circular dos 

vehículos. Es por esto que una posible actuación es la de rediseñar 

la intersección, ampliándola e incorporando las medidas de 

seguridad adecuadas o, siendo otra posible opción la de 

convertirla e n entrada o salida, y no ambas  opciones . 

 

 

 Fuente: Google Maps.  
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Imagen  8. Propuestas  Barrial.  

Elaboración Propia. Fuente: Google Earth.  
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1.2.4 SAN ISIDRO 
 

 

 
 

ZONA: SAN ISIDRO USO: Residencial,  Turístico. 

PROPUESTAS 

PROPUESTA TIPO UBICACIÓN ACTUACIÓN PLAZO 

 

PS 1.20 

 
Mejora de la 

señalización  

 

C/ José de Sosa  

 
Incorporación de mayor señalética con información de límites de velocidad y aproximación a zona 

escolar.  

 
CORTO  

 

PS 1.21 

 

Seguridad  

 

Todas las Vías  

 

Incorporación de pasos de peatones elevados y medidas reductor as de velocidad.  

 
CORTO  

 

PS 1.23 

 

Diseño  

 

C/ José de Sosa  

 
Reordenación  de los aparcamientos irregulares, para crear vía ciclista y dar continuidad a la 

acera.  Conectando San Isidro y Barrial con el IES Roque Amagro  y las viviendas públicas 
proyectadas en la zona.  

 
LARGO  

Tabla  17. Propuestas de actuación y plazos en las calles de San  Isidro.  

Elaboración propia.  
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1.2.5 SARDINA 
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ZONA: SARDINA USO: Residencial,  Turístico. 

PROPUESTAS 

PROPUESTA TIPO UBICACIÓN ACTUACIÓN PLAZO 

 
PS 1.24 

 

Mejora de la 

señalización  

 
Todas las Vías  

 
Mejora e implantación de nueva señalética.  

CORTO  

 
PS 1.25 

 

Estructuración 

Viaria  

 
Playa de Sardina  

 
Reestructuración del tráfico permitiendo un mayor uso peatonal de la avenida . 

CORTO  

Tabla  18. Propuestas de actuación y plazos en  Sardina.  

Elaboración propia.  
 

Imagen  9. Minitren turístico Playa de  Sardina.  

Fuente: Pág. Web Ayuntamiento de Gáldar.  
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Imagen 10. Propuesta PS 1.25 Restricción del tráfico en la Playa de Sardina.  

Elaboración Propia. Fuente: Google Earth.  
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LEYENDA 

Zona rodonal  

Zona restringida al tráfico  
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1.2.6 MEDIANÍAS 
 

 

 
 

ZONA: MEDIANÍAS USO: Residencial,  Turístico. 

PROPUESTAS 

PROPUESTA TIPO UBICACIÓN ACTUACIÓN PLAZO 

 
PS 1.26 

 
Estructuración 

Viaria  

 
GC-220 

 

Implantación de Zonas 30 en los pasos por los núcleos poblacionales.  

 

CORTO  

 
 

PS 1.27 

 

Seguridad  

 
 

GC-220 

 
Incorporación de pasos de peatones elevados y reductores de velocidad en los pasos por los 

núcleos poblacionales.  

 
CORTO  

 
PS 1.28 

 
Señalética  

 
GC-220 

 
Incorporación de señalética tanto horizontal como vertical en los tramos que lo requieran.  

CORTO  

Tabla  19. Propuestas de actuación y plazos en los barrios de las  Medianías.  

Elaboración Propia.  
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2 PLAN SECTORIAL DE GESTIÓN Y REGULACIÓN 

DEL ESTACIONAMIENTO 
 

 

Los criterios  empleados  para  la  redacción  del  PMUS del  Gáldar  provienen  de  la  Guía 

para la Elaboración de Planes de Movilidad Urbana Sostenible para los Municipios 

Canarios , promovida  por  la  Consejería  de  Obras  Públicas  y Transportes y la  Dirección 

General de Transportes del Gobierno de  Canarias . 

El Plan Sectorial  de  Gestión  y Regulación  del  Estacionamiento  surge de  la  necesidad 

actual de ordenar los vehículos de manera eficiente y efectiva, atendiendo a la 

localización, la duración y el motivo por el cual se presenta el vehículo estacionado 

para  gestionar  eficientemente  la  capacidad  de  los mismos para  residentes,  rotación 

y visitantes.  

En un  PMUS no  se estudian  todas  las plazas  de  aparcamiento  que  existen  en  las calles 

del municipio. Se deberán seleccionar las áreas y estacionamientos específicos en 

los que  se pretende  estudiar  la  demanda.  Para  ello,  se realiza  una  exploración  in situ, 

y se solicita la opinión de la policía local. En general, suelen seleccionarse los 

siguientes lugares para estudiar este  aspecto:  
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OCUPACIÓN DE PLAZAS DE APARCAMIENTO 

Estacionamiento 

nocturno por 

residentes del 

entorno.  

Estacionamiento 

diurno por 

residentes, 

empleo, comercio  

y gestiones.  

 
Duración y 

rotación del 

aparcamiento.  

Aparcamiento 

legal y 

aparcamiento 

ilegal.  

 
La evaluación de la demanda de aparcamiento en las zonas o estacionamientos 

seleccionados para su estudio tiene como objetivos principales:  

¶ Valorar el grado de saturación de las plazas legales disponibles, y en su caso, 

su exceso.  

¶ Valorar la importancia del aparcamiento  ilegal.  

¶ Estudiar e identificar  el tipo de demanda a que corresponde el 

estacionamiento de cada zona.  

¶ Valorar la duración media del estacionamiento y la rotación de las  plazas.  

¶ Fomentar el uso de aparcamientos, suprimiendo rutas innecesarias para el 

vehículo privado dentro  del Casco de  Gáldar.  

¶ Establecer zonas de aparcamiento para vehículos en el extrarradio del Casco 

y la zona de  Sardina.  
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ÁREAS PARA EVALUAR EL ESTACIONAMIENTO 

 

Áreas con 

problemas de 

saturación 

habituales: 

centros  urbanos, 

barrios densos o 

de cierta 

antigüedad.  

 

Estacionamientos 

estratégicos de 

intercambio 

modal, como los 

disuasorios y los 

de pesados.  

Áreas de 

concentración de 

empleos, como 

polígonos 

industriales o 

empresariales, 

centros urbanos, 

centros  

hospitalarios, etc.  

 

Áreas escolares, 

donde se 

produce el 

estacionamiento 

masivo debido a 

la entrada y 

salida de los 

alumnos.  

 



 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

Por sus características,  el aparcamiento  requiere  un gran  consumo  de  espacio.  Cada 

modo  de  transporte  emplea  un espacio  en  la  vía urbana  para  desplazarse  o aparcar 

en un determinado periodo de tiempo. Ese consumo de espacio en el tiempo se 

puede medir mediante un indicador de metros cuadrados por hora. Expresado en 

estos términos, el coche es el modo de transporte más exigente, tal y como 

demuestra un estudio reflejado por la UITP (Unión Internacional del T ransporte 

Público), en el que se observa que para un mismo viaje de casa al trabajo, el  coche 

consume 20 veces más de espacio x tiempo del que consumiría un autobús o un 

tranvía.  

El vehículo pasa un 90% del tiempo medio de su vida útil estacionado, ocupand o 

aproximadamente unos 10 m². Por añadidura, ese espacio ocupado por el vehículo  
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en viario es caro, por lo que la reserva de espacio para este equipamiento es 

ineficiente,  y ello  sin tener  en  cuenta  el efecto  perturbador  sobre  la  circulación  de  la 

red  que  suponen  las maniobras  de  aparcamiento,  y el tráfico  de  agitación  derivado 

de la búsqueda de una plaza en  viario.  

Atendiendo  al  municipio  de  Gáldar,  en  la  zona  del  Casco,  el área  de  aparcamientos 

se desarrollaba en 6 bolsas al inicio del estudio del PMUS. Actualmente, esta área se 

ha  reducido  a  5 bolsas  de  aparcamiento  puesto  que,  la  bolsa  situada  junto  al  Centro 

de  Salud  de  Gáldar  se ha  eliminado.  Esta parcela  era  de  titularidad  privada  y, por  lo 

tanto, han comenzado las obras de un edificio de viviendas, eliminando una de las 

bolsas  de  aparcamientos  fundamental  en  el Casco  debido  a  su proximidad  al  Centro 

de Salud. En cuanto a las 5 bolsas disponibles actualmente, estas desarrollan su 

actividad en parcelas de titularidad privada y pública. Existiendo, además de estas 

bolsas, aparcamiento s en paralelo en las vías rodadas, tanto dentro de la Zona 

Comercial (C/ Drago, C/Soront Semidán, etc.) como en el exterior de esta 

(C/Maninidra,  etc.).  

Aun así, el número de aparcamientos es insuficientes, sobre todo los jueves, día en  el 

que se monta el mercadillo en torno a la Plaza de Santiago y cuando se realizan 

eventos en el municipio. Es por esto que, uno de los grandes objetivos del actual 

grupo de gobierno era solucionar el problema de falta de  aparcamientos.  

Para ello el Ayuntamiento ha adquirido  terrenos y edificaciones donde, a principios 

de año, se comenzó a construir el primer edificio de aparcamientos públicos del 

municipio  de  Gáldar.  La infraestructura  estará  situada  en  la  C/  Real de  San Sebastián, 

con entrada también por la Bajada de las Guayarminas, y supondrá contar  con más 

de 300 plazas de aparcamiento una vez esté concluido.  

Por otro lado, en la C/Delgado se está llevando a cabo la rehabilitación del antiguo 

estanque para transfórmalo  en un gran parque urbano con aparcamiento y 

dotaciones. El proyecto pretende dotar al municipio de un gran espacio para el 

encuentro, las actividades al aire libre, el ocio y el desarrollo de actos culturales y  
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CARACTERÍSTICAS Y DISTRIBUCIÓN ESPACIAL 

   
Grado de  

 Existencia o  Localización de  cobertura de los  

 ausencia de  los aparcamientos  aparcamientos  

Proporción de la vía  aparcamientos  rotatorios y su  de empresa y vía  

pública ocupada  disuasorios junto a  posible influencia  pública en  

por vehículos  las estaciones de  en la atracción  relación a la  

estacionados  transporte público  de vehículos  cantidad de  

 de alta  hacia zonas  empleos  

 capacidad.  congestionadas.  localizados en el  

   área.  

  

Comparación  

  

 entre las    

Capacidad,  dotaciones de   Carácter público  

localización y  aparcamiento  Existencia de  o privado del  

accesibilidad de los  exigidas por el  aparcamientos  aparcamiento y  

aparcamientos  planeamiento  específicos para  tipo de vehículo  

para vehículos  vigente y los  minusválidos.  al que se  

pesados  mínimos de la   destinan  

 legislación    

 general.    

 



 
 

festivos, además de una zona de aparcamientos subterráneos y un nuevo acceso al 

barrio de La Montaña. Un espacio que dispondrá de cuatro plantas: garaje, plaza, 

centro cultural, cubierta y sobrecubierta.  

 
 
 

Imagen 11. Futuro edificio de aparcamientos público en el Casco de Gáldar.  

Fuente: Pág. Web del Ayuntamiento de Gáldar.  
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El resto  de  aparcamiento  en  la  zona  del  Casco  se sitúan  en  el  viario  de  manera  lineal 

o en  batería.  Esto genera  problemas  en  la  circulación  diaria  por  las calles  que  rodean 

el casco,  debido  al  afán  de  los ciudadanos  por  querer  dejar  su vehículo  lo más  cerca 

del casco histórico posible. Muchos de estos aparcamientos se han ido limitando a 

lo larg o de los años, con el fin de mejorar la accesibilidad en las calles del Casco. 

Para  ello  se ha  seguido  el criterio  de,  ensanchado  de  las aceras  que  permitan  darles 

continuidad a las actuales calles peatonales del Casco, reduciendo así el 

aparcamiento a un solo lado de la vía. Otra medida, ha sido la de crear zonas 

reservadas de aparcamientos de carga y descarga, para facilitar la recepción de 

mercancías al  com ercio.  

Es por  esto  que,  el principal  objetivo  de  este  plan  es el de  dar  solución  a  los problemas 

de aparcamiento en el Casco de Gáldar, consiguiendo a la vez una movilidad 

sostenible , es decir, evitar lo máximo posible la intrusión de vehículos privados en el 

Casco  y reestructurar  su circulación  y estacionamiento  en  las calles  que  lo rodean.  
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Imagen 12. Ubicación de las bolsas de aparcamiento, actuales y futuras, en el Casco de Gáldar.  

Elaboración propia. Fuente: Google Earth.  
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Imagen 13. Ubicación de las zonas de aparcamiento en las calles que rodean el Casco.  

Elaboración propia. Fuente: Google Earth.  
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Además  de  analizar  las características  del  estacionamiento  en  la  zona  del  Casco  de 

Gáldar, otra zona de especial interés dentro de este Plan Sectorial, es el Barrio de 

Sardina, más concretamente la zona de la Playa de  Sardina.  

Actualmente  y como  se comentó  en  el PS.1, la  avenida  de  la  playa  se cierra  al  tráfico 

en épocas de verano mediante unas barreras que, únicamente permiten el paso a 

aquellas personas autorizadas, las cuales disponen de una tarjeta para  acceder.  
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Esto provoca que, muchos de lo s vehículos que llegan hasta la misma avenida se 

vean  obligados  a  dar  la  vuelta;  ya  que,  la  cantidad  de  aparcamientos  disponibles  al 

final  de  la  Avenida  Alcalde  Antonio  Rosas, es reducida y,  por  lo tanto,  en  épocas  de 

verano la disponibilidad de aparcamientos en dicha zona es prácticamente 

inexistente. El resto de zonas de estacionamiento en Sardina, se encuentra en el 

propio viario, estacionando de forma lineal o en  baterías.  

 

 

 

Imagen 14. Ubicación zona de aparcamientos en la Playa de Sardina.  

Elaboración propia. Fuente: Google Earth.  
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2.1 ANÁLISIS Y EVALUACIÓN 
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ZONA: CASCO  ð SARDINA USO: Residencial, Turístico, Comercial,  Administrativo.  

ANÁLISIS DE LAS BOLSAS DE APARCAMIENTO 

 

CALLE ð PARKING 
 

TIPO 

 

NÚMERO DE PLAZAS 

 

NÚMERO PARA VEHÍCULOS ELÉCTRICOS 
 

NÚMERO PARA PMR 

 
 

Real San Sebastián  

2 bolsas de aparcamientos 

1 privada  

1 pública regulada  

 
 

@ 300 

 
 

0 

 
 

- 

     

 
Maninidra  

1 bolsa de aparcamiento 

privada  

 
@ 200 

 
0 

 
- 

     

 
 

Faycán Guanache  

 

2 bolsas de aparcamientos 

1 privada  

1 pública regulada  

 
 

@ 150 

 
 

0 

 
 

- 

     

Avd. Alcalde Antonio 

Rosas 

 
Vía pública no regulado  

 
186 

 
0 

 
6 

     

 
 

Tabla  20. Análisis de las bolsas de aparcamientos actuales en la zona del Casco y  Sardina.  

Elaboración propia.  
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EVALUACIÓN 

- Actualmente existen 3 bolsas de aparcamiento de gestión privada. Estas bolsas por lo general tienen un horario de 9.00 a 20.00 h y un costo de aproximadamente 1û, 

con un tiempo de estacionamiento ilimitado. Estas parcelas son privadas y ninguna de las tres se encuentra asfaltada, ni disponen de carga para vehículos eléctricos 

ni estacionam iento reservado para personas con movilidad reducida  (PMR). 

- Todos los aparcamientos del Casco son en  superficie.  

- Las plazas  reservadas  para  PMR son escasas  en  comparación  con  la  cantidad  de plazas  de  uso general.  

- Las dos  bolsas  de  estacionamiento  regulado,  son gestionadas  por  la  empresa  municipal GALOBRA  S.A.U. 

- Las bolsas de estacionamiento regulado se encuentran asfaltadas, pero no disponen de ningún punto de recarga de vehículos  eléctricos.  

- Constante intrusión de vehículos privados en paradas de guaguas y  taxis. 

- Aparcamiento irregular en las calles del Casco. Estas calles son muy estrechas y su uso principal es el peatonal, aunque por el momento se permite la circulación de 

vehículos.  Lo vehículos  suelen  estacionar  de  manera  irregular  en  ellas, provocando  incomodidades  a  los peatones  que  tienen  que  desviar  su trayectoria  para  esquivar 

los vehículos mal  estacionados.  

- Nueva construcción de dos parkings cercanos a la Zona Comercial y al Casco con una amplia o ferta de plazas de aparcamiento, tanto generales como específicas 

para  PMR y vehículos  eléctricos.  

- Limitada  oferta de aparcamientos en la zona de  Sardina.  

Tabla  21. Evaluación de las características de los aparcamientos en  Gáldar.  

Elaboración propia.  
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2.2 PROPUESTAS Y PLAZOS 
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ZONA: CASCO USO: Residencial, Turístico, Comercial,  Administrativo  

PROPUESTAS 

PROPUESTA TIPO UBICACIÓN ACTUACIÓN PLAZO 

 
PS 2.1 

 
Acondicionamiento  

 

Bolsas de 

aparcamiento  

 
Acondicionamiento de las bolsas de aparcamiento. Crear zonas de sombra y asfaltado.  

CORTO  

 
PS 2.2 

 
Accesibilidad  

 
Casco  

 

Implantación de plazas de PMR en las inmediaciones del casco y en las bolsas de 

aparcamiento.  

CORTO  

 

PS 2.3 

 

Implantación  

 
Aparcamientos 

públicos  

 
Implantación de plazas de aparcamiento con acceso a un punto de recarga de vehículos 

eléctrico. Se instalarán tantos ptos. de recarga como exijan las directivas y reglamentos vigentes.  

 

CORTO  

 

PS 2.4 

 

Peatonalización  

 

Interior Casco Histórico  

Reconversión  de l as plazas de  aparcamientos en el interior del Casco para dar continuidad a 

la zona peatonal  

 

CORTO  

 
PS 2.5 

 
Nueva 

Construcción  

 
C/ Maninidra  

 
Construcción de nuevas bolsas de aparcamientos en la C/ Maninidra  MEDIO  

 
PS 2.6 

 
Vía ciclista  

 
Ctra. General (GC -292) 

 
Reestructuración  de los aparcamientos, devolviendo el espacio a los peatones y a la futura 

vía ciclista.  

MEDIO  

Tabla  22. Propuestas y plazos de actuación en la mejora del estacionamiento en el Casco de  Gáldar.  

Elaboración propia.  
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ZONA: SARDINA USO: Residencial,  Turístico. 

PROPUESTAS 

PROPUESTA TIPO ACTUACIÓN PLAZO 

 

PS 2.8 

 
Nueva 

Construcción  

 
Construcción de bolsas de aparcamientos en Sardina  

 
CORTO  

 

PS 2.9 

 

Restricción  

 
Reestructurar  el tráfico permitiendo un mayor uso peatonal de la avenida  

 
CORTO  

 
 

PS 2.10 

 
 

Implantación  

 
Implantación de puntos de recarga de vehículos eléctricos en el aparcamiento de la playa y en las futuras bolsas de 

aparcamientos, alimentados a través de pérgolas fotovoltaicas.  

 
CORTO  

 

PS 2.11 

 

Intermodalidad  

 
Fomentar el uso de los aparcamientos a las a fuera s y uso del transporte colectivo, aplicando tarifas accesibles para 

acceder a la playa.  

 
MEDIO  

Tabla  23. Propuestas y plazos de actuación en la mejora del estacionamiento en  Sardina.  

Elaboración propia.  
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3 PLAN SECTORIAL DE POTENCIACIÓN DEL 

TRANSPORTE PÚBLICO 
 

 

El Plan Sectorial de Potenciación del Transporte Público trata de fomentar el 

transporte público como forma de desplazamiento más sostenible, especialmente 

para acceder y moverse por el centro urbano, además de entenderse como un 

derecho y una forma de integración social, pues permite el acces o a aquellos lugares 

fuera del radio de acción de los viajes a pie y en bici, realzando la calidad de vida 

de los ciudadanos sin necesidad de disponer de un vehículo a motor.  

Cabe  diferenciar  dos  términos,  ni todo  el  transporte  público  es colectivo  ni vice versa. 

El transporte es colectivo cuando tiene capacidad para transportar un número 

elevado de pasajeros, aunque sea gestionado de modo privado, como ocurre con 

los servicios de  guaguas  de  empresa  o los escolares.  El transporte  es público  cuando 

ofrece un servicio abierto a cualquier ciudadano bajo las condiciones de pago 

establecidas, aunque no sea colectivo, como sucede con el  taxi.  

Reconociendo que el transporte colectivo aporta potencialmente una serie de 

beneficios a la movilidad, también hac e falta reconocer que tiene una serie de 

costes y consecuencias negativas que no se pueden obviar a la hora de hacer un 

balance global.  

Algunas utilidades del transporte colectivo en comparación con el automóvil:  
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UTILIDADES DEL TRANSPORTE COLECTIVO 

ESPACIO 

La superficie requerida para transportar un viajero en un medio colectivo es mucho 

menor que en un automóvil. Se debe jerarquizar el viario, donde el transporte cuente 

con su propia infr aestructura para así aumentar en las velocidades comerciales.  

CONSUMO ENERGÉTICO 

El transporte colectivo es más eficiente en términos energéticos que el automóvil a 

igualdad  de  ocupación  relativa  respecto  de  la  capacidad  de  plazas  de  cada  medio.  

EMISIONES CONTAMINANTES 

En estrecha correspondencia con lo anterior, las emisiones potenciales por viajero 

transportado  son menores  en  los medios  colectivos  que  en  el automóvil.  La aplicación 

de nuevos combustibles como el biodiésel, híbridos y eléctricos suponen una  clara  

mejoría.  

RUIDO 

Un vehículo colectivo genera menos ruido que el correspondiente al que produciría 

un número de automóviles capaz de transportar una cifra equivalente de viajeros.  

SEGURIDAD 

Aunque la masa a desplazar, y por tanto los daños potenciales, son mayores en un 

vehículo colectivo, la acumulación de riesgos de los automóviles equivalentes y el 

hecho de que el vehículo colectivo cuenta con una conducción profesional, inclina 

a su favor el balance de la  seguridad.  

UNIVERSALIDAD 

El transporte colectivo puede ser accesible a prácticamente toda la población, 

mientras que para utilizar de modo autónomo el automóvil se requiere disponer de 

carné de conducir y ciertas destrezas.  

Tabla  24. Utilidades del Transporte  colectivo.  

Elaboración propia. Fuente: Pequeña guía A pie para pensar en la movilidad.  
 

 

 
 

 
 

 
44 



 
 

Esa utilidad  manifiesta  del transporte  colectivo  ha  conducido  a  generar  una imagen 

mitológica  según  la  cual:  el transporte  colectivo  es bueno  en  sí mismo,  es beneficioso 

para el medio ambiente; y siempre es útil socialmente, pues su rentabilidad si no es 

económica al menos es de tipo  social.  

El vehículo privado fue en su momento un indicador de la buena salud de la 

econom²a y del avance de la sociedad, demonizarlo ahora no saldr²a ôrentableõ ni 

económica ni socialmente, por ello hay que conseguir que el transporte público 

como producto, sea lo suficientemente bueno y cosmo polita para cambiar aquella 

imagen.  

Se deben de aprovechar sin duda las nuevas tecnologías y desarrollar aplicaciones 

y sistemas que  permitan  conocer  a  tiempo  real  los horarios.  Hay  que  pasar  al  sistema 

que permita planificar a los usuarios a tiempo real sus desplazamientos y conseguir 

ser una solución efectiva tanto para los desplazamientos medios en tramos urbanos 

e interurbanos. Esto llevará a que por un lado los usuarios confíen en el transpor te 

público y, por otro, poder dirigir el esfuerzo a un público objetivo que lo tiene 

claramente  olvidado.  

Resulta evidente que el transporte público, en igualdad de condiciones que el 

vehículo privado, resulta perjudicado y por eso se recomiendan las sigui entes 

medidas:  

¶ Segregación de las vías con espacio reservado para el transporte  público.  

¶ Prioridades semafóricas y de  señalética.  

¶ Retirar los abrigos de las paradas evitando las  incorporaciones.  

 
Todas las medidas llevar§n sin duda a una ôluchaõ en igualdad de condiciones del 

vehículo privado, que seguro redunda en el beneficio del propio transporte y su 

traslado a la comunidad.  

En relación al taxi, donde encontramos un conflicto entre dos modelos de negocio 

que coexisten cubriendo la misma necesidad, con características tecnológicas y 

económicas muy d iferentes. Esto es el conflicto entre taxis y VTC.  
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Las licencias VTC (Vehículos de Turismo con Conductor) son autorizaciones para 

ejercer la act ividad de arrendamiento de coches con conductor. Es decir, es la 

autorización  que  se necesita  para  realizar  actividades  de  transporte  con  conductor.  

La VTC es la licencia que usan los chóferes de limusinas, por ejemplo; pero, con la 

llegada de empresas como Uber o Cabify, su número se ha multiplicado 

exponencialmente, y es lo que ha generado preocupación entre los taxistas.  

El Gobierno  de  España  estableció  una  ratio  de  una  licencia  de  VTC por  cada  30 taxis; 

el problema  es que  esta  ratio  no  tenía  en  cuenta  las que  se habían  entregado  antes 

de  que  entrara  en  vigor  el Real Decreto  que  las regulaba,  con  lo que  esta  ratio  no  se 

cumple. A día de hoy, en las Islas Canarias esta ratio es de 1,27 VTC, la proporción 

está bastante cerca a la  establecida.  

En concreto en el municipio de estudio, y según los datos obtenidos de la EDUSI, 

Gáldar cuenta con un total de 24 licencias de tax is, de las cuales se desconocen 

cuantas son aptas para personas con movilidad reducida, además de ser todos 

vehículos  de  combustión.  El organismo  responsable  de  otorgar  las licencias,  el propio 

Ayuntamiento de G§ldar, seg¼n se encuentra reglado en la òOrdenanza Fiscal 

Reguladora de la tasa por concesión de licencias y autorizaciones de auto -taxis y 

demás vehículos de  alquileró. 

En cuanto a la oferta actual de transporte público colectivo e n Gáldar, esta está 

cubierta  por  3 compañías  de  guaguas.  Por un lado,  estaría  la  empresa  concesionaria 

del servicio interurbano en toda la isla de Gran Canaria, GLOBAL SU., la cual cuenta 

con 9 líneas, que conectan Gáldar con otros municipios. Además, la c ompañía 

GLOBAL SU., por  medio  de  microbuses,  es la  responsable  de  la  conexión  entre  barrios 

y demás comarcas de las zonas de Medianías y de la  Cumbre.  

La otra compañía de transporte colectivo que trabaja en el municipio de Gáldar es 

la compañía GUMIDAFE. Esta se encarga de conectar Gáldar y algunos núcleos 

poblacionales galdenses como; La Montaña, Anzo, Roque Prieto, La Caleta y Boca 

Barranco, con Santa María de Guía. Contando con un total de 5 líneas, con una 

frecuencia media de paso de 2h.  
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Por último, la compañía de guaguas GUZMÁN cuenta con un total de 3 líneas que 

comunican el casco de Gáldar con Sardina, con una frecuencia media de paso de 

30 minutos . 

En la actualidad, el uso del transporte público en el municipio es minoritario, debido 

a  las siguientes  deficiencias,  las cuales  se han  identificado  gracias  al desarrollo  de  las 

mesas de  trabajo  llevadas  a  cabo  a  lo largo  de  la  redacción  del  presente  PMUS: 

¶ Problemas  de  movilidad  en  la  zona  de  medianías  debido  a  la  poca  frecuencia 

de paso de las guaguas en la  zona.  

¶ Deficiente  información sobre frecuencias de  paso.  

 
Cabe destacar que el municipio cuenta con una estación de guaguas a la entrada 

del  casco,  de  la  empresa  GLOBAL SU. y de ámbito  insular, que  sirve como  punto  final 

del recorrido de las líneas que llegan a Gáldar, así como punto de conexión para 

otras líneas que van y vienen desde distintos municipios  cercanos.  

Existe un problema generalizado en todos los núcleos poblacionales del municipio y 

es, el de  la  intrusión  de  vehículos  en  las paradas  de  guaguas,  lo cual  dificulta  y pone 

en peligro a los pasajer os, pues impiden que las guaguas estacionen de manera 

correcta.  

Además, en cuanto a las paradas de guaguas, la gran mayoría no disponen de 

marquesinas informativas, lo cual genera una de las deficiencias detectadas òMala 

información sobre la frecuencia de paso ò. 
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Imagen 17. Ejemplo de intrusión de vehículos privados y mal diseño de parada de 

guaguas.  

Fuente: Google Maps.  
 

Gracias a la colaboración de la compañía GLOBAL SU. y GUZMAN, se han podido 

recopilar una serie de datos sobre las características de las líneas que circulan por 

Gáldar,  que  han  servido  para  comprender  mejor  como  se mueven  los habitantes  del 

municipio a la hora de usar el transporte  colectivo.  

En primer lugar, se van a anal izar los datos del 2018 de la compañía GLOBAL SU.:  
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LÍNEA 101 ð GÁLDAR ð LA ALDEA DE SAN NICOLÁS 

MES EXPEDICIONES % OCUPACIÓN 

Enero 273 11,09 % 

Febrero  249 11,28 % 

Marzo  268 12,96 % 

Abril  273 11,08 % 

Mayo  266 10,53 % 

Junio  269 10,01 % 

Julio 270 11,14 % 

Agosto  271 10,64 % 

Septiembre  289 12,23 % 

Octubre  274 12,01 % 

Noviembre  263 12,42 % 

Diciembre  256 12,27 % 

TOTAL 3.221 11,47 % 

Tabla  25. Datos Línea 101. GÁLDAR ð LA ALDEA DE SAN NICOLÁS. 

Elaboración propia. Fuente: GLOBAL  

Tabla  26. Datos Línea 102. GÁLDAR ð AGAETE ð EL VALLE DE AGAETE. 

Elaboración propia. Fuente: GLOBAL.  
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LÍNEA 102 ð GÁLDAR ð AGAETE ð EL VALLE DE AGAETE 

MES EXPEDICIONES % OCUPACIÓN 

Enero 250 18,79 % 

Febrero  225 21,45 % 

Marzo  251 21,46 % 

Abril  244 19,10 % 

Mayo  247 19,95 % 

Junio  247 19,58 % 

Julio 249 19,19 % 

Agosto  243 17,04 % 

Septiembre  248 19,00 % 

Octubre  257 20,42 % 

Noviembre  245 22,86 % 

Diciembre  254 25,05 % 

TOTAL 2.960 20,32 % 
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Tabla  27. Datos Línea 103. LPGC ð GÁLDAR ðPTO. LA NIEVES. 

Elaboración propia. Fuente: GLOBAL.  

Tabla  28. Datos Línea 105. LPGC ð GÁLDAR 

Elaboración propia. Fuente: GLOBA  

 
 

 

 
 

LÍNEA 103 ð LAS PALMAS DE G.C ð GÁLDAR ð PUERTO DE LAS NIEVES 

MES EXPEDICIONES % OCUPACIÓN 

Enero 1.758 28,66 % 

Febrero  1.597 28,19 % 

Marzo  1.768 29,98 % 

Abril  1.704 28,48 % 

Mayo  1.726 27,45 % 

Junio  1.688 27,79 % 

Julio 1.746 28,21 % 

Agosto  1.956 29,64 % 

Septiembre  1.702 29,46 % 

Octubre  1.749 31,12 % 

Noviembre  1.691 32,62 % 

Diciembre  1.745 33,44 % 

TOTAL 20.830 29,59 % 

 

LÍNEA 105 ð LAS PALMAS DE G.C ð GÁLDAR 

MES EXPEDICIONES % OCUPACIÓN 

Enero 1.822 34,85 % 

Febrero  1.637 35,97 % 

Marzo  1.752 37,12 % 

Abril  1.739 36,66 % 

Mayo  1.773 35,57 % 

Junio  1.719 34,31 % 

Julio 1.818 35,15 % 

Agosto  1.814 31,13 % 

Septiembre  1.732 37,43 % 

Octubre  1.856 42,05 % 

Noviembre  1.787 42,44 % 

Diciembre  1.763 41,89 % 

TOTAL 21.212 37,05 % 

 

48 



 



 
 

Las formas de pago pueden ser por pago directo, se realiza en el vehículo en el 

momento de usar el servicio y se aplica el importe según los cuadros de tarifas en 

vigor o pago anticipado. El pago anticipado se realiza mediante la recarga de las 

tarjetas  sin contactos  existentes,  en  cualquier  punto  de  la  red  de  venta  de  Global,  lo 

que  dará  lugar  a  la  aplicación  de  los descuentos  o bonificaciones  que  correspondan 

en  función  del  título  de  viaje.  Existen 6 posibilidades  de  pago  anticipado,  a  través  de 

las siguientes tarjetas sin  contacto:  
 

 

Imagen 18. Tipo de tarjetas para pagos en GLOBAL.  

Fuente: Pág. Web Global.  
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En cuanto  a  las características  de  las guaguas  utilizadas  por  GLOBAL para  prestar  los 

servicios en la zona de Gáldar, no se encuentra ninguna guagua eléctrica siendo 

todo el conjunto de guaguas de  combustión:  
 

CARACTERÍSTICAS DE LAS GUAGUAS ð GLOBAL 

CARROCERÍA BASTIDOR LONGITUD MOTOR EMISIONES 

CASTROSUA SCANIA 10115 191 KW ð 260 CV EURO 3 

CASTROSUA VOLVO  12000 250 KW ð 340 CV EURO 3 

IRIZAR SCANIA 12000 250 KW ð 340 CV EURO 3 

IRIZAR SCANIA 12000 250 KW ð 340 CV EURO 3 

IRIZAR SCANIA 12000 250 KW ð 340 CV EURO 3 

CASTROSUA SCANIA 14950 294 KW ð 400 CV EURO 5 

FERQUI IVECO 8478 125 KW ð 170 CV EURO 6 A 

FERQUI IVECO 8478 125 KW ð 170 CV EURO 6 A 

IVECO BUS IVECO 12097 265 KW ð 360 CV EURO 6 A 

CASTROSUA MAN  12250 265 KW ð 360 CV EURO 6 B 

IRIZAR DAF 12200 291 KW ð 395 CV EURO 6 C 

CASTROSUA SCANIA 12270 265 KW ð 360 CV EURO 6 C 

CASTROSUA SCANIA 12270 265 KW ð 360 CV EURO 6 C 

Tabla  29. Características de las guaguas de GLOBAL que operan en  Gáldar.  

Elaboración propia. Fuente: GLOBAL.  

 
 

Analizando todo el parque móvil de la compañía y según los datos facilitados hasta 

el año 2018, en la siguiente tabla se puede observar que, al igual que en el caso 

Gáldar, GLOBAL no cuenta con ninguna guagua eléctrica, siendo todas diésel y, 

contando únicamente con una guag ua híbrida.  
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Para  acabar  con  la  información  recopilada  sobre  las guaguas  de  GLOBAL, se cuenta 

con los indicadores de emisiones correspondientes a la actividad anteriormente 

descrita.  

 

 

 
 

 

 
 

 

 
 

 

 
 
 

Tabla  30. Clasificación del parque móvil de GLOBAL según Directivas EU  a 

31.12.2018. 

Elaboración propia. Fuente: GLOBAL  

Como se observa en la tabla anterior, la tendencia es ir descartando las guaguas 

con normativa EURO anticuadas, e ir adquiriendo nuevas flotas que cumplan con la 

normativa EURO VI, la más reciente. Es por esto que durante el último año (2018), se 

aprecia u n notable aumento en el número de vehículos clasificados como EURO VI, 

debido a la incorporación en 2018 de 60 guaguas, lo que supone, como se muestra 

en  la  siguiente  tabla,  que  un 52% de  la  cumple  las condiciones  de  bajas  emisiones.  
 

DISTRIBUCIÓN DEL PARQUE MÓVIL DESDE EL PTO. DE VISTA MEDIOAMBIENTAL 

DIRECTIVA EU UNIDADES % SOBRE FLOTA 

DIESEL 163 46,97 % 

DIESEL 183 52, 74% 

DIESEL / HÍBRIDO 1 0,29 % 

TOTAL 347 100 % 

Tabla  31. Distribución del parque móvil desde el pto. de vista  medioambiental.  

Elaboración propia. Fuente: GLOBAL.  

 
 
 
 

 
 

 
Tabla  32. Evolución de las Emisiones del Parque  Móvil.  

Elaboración propia. Fuente: GLOBAL.  
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CLASIFICACIÓN DEL PARQUE MÓVIL SEGÚN DIRECTIVAS EU 

 

DIRECTIVA EU 
 

UNIDADES 2017 
 

UNIDADES 2018 % VARIACIÓN 

2017/2018  

EURO II 1 0 -100 % 

EURO III 168 130 -23 % 

EURO IV 28 33 -13 % 

EURO V 19 19 0 % 

EURIO VI 105 165 57 % 

TOTAL 331 347 5 % 

 

 
EMISIONES 

REGULADAS 

2017 2018 

TOTAL (kg) g/km  TOTAL (kg) g/km  

NOx  44.557,4 1,801 43.491,1 1,697 

HC 11.640,6 0,470 9.340,2 0,364 

CO 81.185,1 3,281 60.922,1 2,377 

PM 1.413,2 0,057 1.059,8 0,041 

     

 
CO 2 

Tn Kg/km  Tn Kg/km  

29.094,3 1,176 29.705,5 1,159 

 



 
 

Para continuar con la evaluación inicial de las características del transporte público 

que opera en el municipio de Gáldar, de la compañía GUZMÁN se cuenta con los 

datos de estudio de comparativa de viajeros que utilizaron estos servicios en el 

periodo 2017 -2018-2019 (abril).  
 

MES 2017 2018 2019 

Enero 7.919 7.284 8.237 

Febrero  7.083 6.446 8.356 

Marzo  8.123 7.122 9.391 

Abril  6.894 7.105 9.013 

Mayo  7.293 7.306 - 

Junio  7.643 7.812 - 

Julio  8.118 8.297 - 

Agosto  8.589 8.866 - 

Septiembre  7.815 8.566 - 

Octubre  8.020 8.451 - 

Noviembre  7.435 7.800 - 

Diciembre  6.990 7.983 - 

TOTAL 91.922 93.038 - 

Tabla  33. Comparativa de viajeros que hacen uso de las líneas de  GUZMAN. 

Elaboración propia. Fuente: GUZMAN.  

 
 

Según estos datos, se puede apreciar como en los dos primeros años 2017 -2018 la 

variación de pasajeros mensuales es prácticamente la misma, mientras que para los 

datos que se tienen hasta el momento del año 2019, se observa como han 

aumentado como mínimo unos 1.000 pasajeros al mes.  
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En cuanto a la compañía GUMIDAFE, no se dispone de ningún tipo de información 

como la anteriormente vista para las otras dos compañías de guaguas que operan 

en Gáldar.  
 

 
 
 

Imagen 19. Ubicación de las paradas de guagua de GLOBAL en la zona de Gáldar.  

Elaboración propia. Fuente: Google Earth.  

 

 

 

 

PARADAS DE GUAGUA GLOBAL 
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Imagen 20. Ubicación de las paradas de guaguas de GLOBAL en la zona de las 

Medianías.  

Elaboración propia. Fuente: Google Earth.  

Imagen 21. Ubicación de las paradas de guaguas de GLOBAL en la zona de la 

Cumbre.  

Elaboración propia. Fuente: Google Earth.  
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Imagen 22. Ubicación de las paradas de guaguas de GUZMAN en la zona de Sardina y Casco de Gáldar.  

Elaboración propia. Fuente: Google Earth.  
 
 

 
 

PARADAS DE GUAGUAS GUZMAN 
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Imagen 23. Ubicación de las paradas de guaguas de GUMIDAFE en la zona del Casco ð La Montaña ð El Agujero ð La Caleta.  

Elaboración propia. Fuente: Google Earth.  
 
 

 
 

PARADA DE GUAGUAS GUMIDAFE 
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3.1 ANÁLISIS Y EVALUACIÓN 
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Bajada de las 

Guayarminas  

 

Uso exclusivo de la compañía 

GLOBA y sirve como pto. final del 

recorrido de las guaguas que 

llegan a Gáldar y como pto. de 

conexión de otras líneas que van  y 

vienen desde distintos municipios 

cercanos.  

 
Dificultad de maniobra de las 

guaguas, con giros  pronunciados 

para entrar y  salir. 

Dificultad para entrar y salir de la 

estación, intersección con la GC - 

292. 

 
 
 

Deficiente.  

Fácil conexión con otras líneas de 

guaguas.  

Fácil acceso al Taxi.  

Ubicada a 400 metros del Casco y 

zona comercial.  

Proximidad a centros administrativos, 

turísticos y comercial.  

     

Tabla  34. Análisis de las características de la estación de  guaguas.  

Elaboración propia.  
 
 
 

EVALUACIÓN 

- Gáldar  cuenta  con  una  única  estación  de  guaguas  en  todo  el municipio,  que  se encuentra  en  la  Ctra.  General  o  Bajada  de  las Guayarminas,  a  400 metros  de  la  zona 

peatonal (C/ Capitán Quesada o C/Larga). La ubicación de la estación de guaguas es óptima, pues como se observa en la tabla tiene conectividad con la mayoría 

de los servicios del municipio, además de encontrase situada al lado del Centro de Salud de  Gáldar.  

- El principal problema se da en la entrada y salida de las guaguas, pues se realiza por el mismo sitio el cual no cumple con unas dimensiones óptimas  lo que provoca 

que  las guaguas  tengas  que  realizar  maniobras  y giros pronunciados.  Además,  esto  se da  en  una  intersección  complicada  con  la  GC -292 que,  como  ya  se ha  analizado 

anteriormente, esta es una carretera muy concurrida y cuyas condiciones no son las  adecuadas.  

- El nivel de accesibilidad de  la estación de guaguas es deficiente, debido a la existencia de pendientes para acceder y el mal estado y estrechez de las aceras que  

dan acceso a la estación.  

Tabla  35. Evaluación de las características de la estación de guaguas de  Gáldar.  

Elaboración propia. Fuente: Google Earth.  
 

 

 
 

Ubicación  GRADO DE EXCLUSIVIDAD PUNTOS CONFLICTIVOS ACCESIBILIDAD PMR CONECTIVIDAD 

ANÁLISIS ESTACIÓN DE GUAGUAS 
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Imagen 24. Ubicación de la estación de guaguas y conexiones.  

Elaboración propia. Fuente: Google Earth.  
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ANÁLISIS LÍNEAS DE GUAGUAS GLOBAL 
 

LÍNEAS ORIGEN/DESTINO FRECUENCIA LÍNEAS ORIGEN / DESTINO FRECUENCIA 

 
101 

Gáldar ð Agaete ð Pto. de Las 

Nieves ð Aldea de San Nicolás  

 
07:30, 11:15, 15:45 y 19:30 

 
107 

 
Gáldar ð Montaña Alta  

 
Cada 2h.  

 
102 

Gáldar ð Agaete ð Valle de 

Agaete  

 
07:00, 10:30, 14:30 y 18:30 

 
108 

 
Gáldar ð Marmolejos  

 
07:10, 09:15, 10:45 y 12:45 

 
103 

Las Palmas de GC ð Gáldar ð Pto. 

de Las Nieves  

 
Cada 60 min.  

 
124 

 
Gáldar ð El Palmital ð Moya  

 
06:45, 12:15, 14:00 y 18:15 

 

105 

 

Las Palmas de G.C ð Gáldar  

 

Cada 20 min.  

 

126 

 

Gáldar ð Los Dragos ð Moya  

 

08:00. 

 

106 

 

Gáldar -Fagajesto  

 

Cada 2h.  

 

325 

 

Gáldar ð Hospital Doctor Negrín ð 

Universidad  

 

06:30, 06:45, 07:50, 14:10 

Tabla  36. Análisis de las líneas de guaguas  GLOBAL. 

Elaboración propia.  
 

 
 

ANÁLISIS LÍNEAS DE GUAGUAS GUMIDAFE 

 

LÍNEAS ORIGEN/DESTINO FRECUENCIA LÍNEAS ORIGEN / DESTINO FRECUENCIA 

 
1 

 
Gáldar ð Guía (por la Atalaya)  

 
Cada 30 min.  

 
3 

Gáldar ð La Caleta ð Boca 

Barranco  

 
07:40, 11:00 y 18:30 

2 Gáldar ð Guía - Anzo  08:00 y 11:30 4 La Montaña  Cada 2h (aprox.)  

Tabla  37. Análisis de las líneas de guaguas  GUMIDAFE. 

Elaboración propia  
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ANÁLISIS LÍNEAS DE GUAGUAS GUZMAN 
 

LÍNEAS ORIGEN/DESTINO FRECUENCIA LÍNEAS ORIGEN / DESTINO FRECUENCIA 

 
1 

 
Gáldar ð Sardina del Norte  

 
Cada 60 min.  

4 Gáldar ð El Roque ð Barrial ð 

Gáldar  

 
09:00 

 
2 

Gáldar ð Sardina del Norte por 

Barrial y Cumbresillas del Faro  

 
Cada 60 min.  

5 El Roque ð Barrial ð García  ð 

Boca Barranco ð El Agujero  

 
11:00. 15:00 y 17:00 

 
3 

Gáldar ð Dos Roque ð La Furnia ð 

Punta de Gáldar  

 
12:00 y 18:00 

   

Tabla  38. Análisis de las líneas de guaguas  GUZMAN. 

Elaboración propia.  
 
 

 
 

 

EVALUACIÓN 

- La frecuencia de paso de las guaguas en muchos recorridos, es  escasa.  

- Inexistente conexión entre los barrios y el  casco.  

- Poca cobertura entre los barrios y la zona de la  costa.  

- No existen guaguas eléctricas. Los itinerarios realizados y la ocupación de pasajeros en las guaguas, normalmente pocos pasajeros, las hacen idóneas para sustituir la 

flota por minibuses eléctricos. S obre todo, para los recorridos ofertados por GUZMAN y  GUMIDAFE. 

- No existe ninguna aplicación móvil en la que se informe del paso y horario de las líneas, recorridos,  etc.  

- La mayoría de las paradas de guaguas carecen de marquesina y de información de paso de las  guaguas.  

Tabla  39. Evaluación del servicio y las líneas de guaguas que operan en  Gáldar.  

Elaboración propia.  
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3.2 PROPUESTAS Y PLAZOS 
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TODO EL MUNICIPIO 

PROPUESTAS ESPECÍFICAS 

PROPUESTA TIPO UBICACIÓN ACTUACIÓN PLAZO 

 
 

PS 3.1 

 
 

Conectividad  

 
 

Barrios ð Casco  

Creación de nuevos itinerarios que conecten los barrios cercanos al 

casco (Barrial ð San Isidro ð Marmolejos ð Los Quintana) con la zona 

comercial de Gáldar.  

 
CORTO 

 
 

PS 3.2 

 
 

Conectividad  

 
 

Zona de la Costa  

 

Mejora de los itinerarios existentes aumentando los horarios en época de 

verano y creación de nuevos itinerarios que unan los barrios de San Isidro  

ð Los Quintana y Marmolejos con la zona de la costa.  

 
CORTO 

 
PS 3.3 

 
Conectividad  

 
Medianías  

 

Aumento de los horarios en época de verano que facilite la conexión 

con la zona de la costa desde los barrios de las medianías.  

CORTO  

 
 

PS 3.4 

 
 

Accesibilidad  

 
 

Estación de guaguas  

Mejora del acceso a la estación de guaguas, ampliando la acera o 

diseñando un nuevo acceso peatonal a través de la gasolinera.  

Posibilidad de mecanizar el acceso, pues se encuentra a desnivel.  

 
MEDIO  

 
 

PS 3.5 

 
 

Frecuencia y Coordinación  

 
En aparcamientos disuasorios del 

casco y Sardina.  

 

Implementación de guaguas lanzaderas en los aparcamientos 

disuasorios que se creen en la periferia del Casco y la zona de Sardina, 

para una mejor intermodalidad.  

 
MEDIO  

 
PS 3.6 

 
Diseño  

 
Estación de guaguas  

 
Rediseño de la entrada y salida de guaguas en la estación.  

LARGO  

Tabla  40. Propuestas específicas para el transporte  colectivo.  

Elaboración propia.  
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TODO EL MUNICIPIO 

PROPUESTAS GENERALES 

PROPUESTA TIPO ACTUACIÓN PLAZO 

 
PS 3.7 

 
Intermodalidad  

 
Guaguas adaptadas para llevar bicicletas. Permitir acceder a las guaguas con bicicleta.  CORTO 

 
PS 3.8 

 
Renovación de flota  

 
Renovación de la flota de taxi y guaguas a eléctricos mediante subvenciones del Gobiernos, Cabildo y 

Ayuntamientos.  

 

CORTO 

 
PS 3.9 

 
Paradas de guaguas  

 

Acondicionamiento de las paradas de guagua, creando espacio suficiente para que la guagua estacione de 

forma segura.  
MEDIO 

 
PS 3.10 

 
Paradas de guaguas  

 
Incorporación de sistemas de información dinámica a través de marquesinas fotovoltaicas.  

 

MEDIO 

 
PS 3.5 

 
Servicio  

 
Creación de bonos urbanos que permitan moverse dentro del municipio a un bajo coste.  MEDIO 

Tabla  41. Propuestas generales para el transporte  colectivo.  

Elaboración propia.  
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4 PLAN SECTORIAL DE MOVILIDAD PEATONAL 

 
 

Caminar es la primera cosa que un niño quiere hacer y la última a la que una 

persona mayor desea renunciar. Caminar es el ejercicio que no necesita tener 

gimnasio. Es la prescripción sin medicina, el control de peso sin dieta, y el co smético 

que no se compra en una farmacia. Es el tranquilizante sin pastillas, la terapia sin un 

psicoanalista, y el ocio que no cuesta un céntimo. Y además, no contamina, 

consume pocos recursos naturales y es altamente eficiente. Caminar es 

conveniente, no  necesita equipamiento especial, es auto -regulable e 

intrínsecamente seguro. Caminar es tan natural como respirar.  

John Butcher 1999 

I Congreso sobre Caminar  

 
El Plan Sectorial de Movilidad Peatonal nace de lograr el aumento de los recorridos 

a  pie,  de  forma  que  los desplazamientos  en  modos  blandos  resulten  funcionales  para 

la mayoría de los viajes, independientemente del  motivo.  

El municipio  de  Gáldar  presenta  distancias  asumibles  entre  puntos  de  origen  y destino 

en la mayoría de los viajes. Esto supone que sus recorridos peatonales se produzcan 

en condiciones adecuadas, de máxima seguridad y asegurando una conectividad 

adecuada como las vías para  vehículos.  

La atención que se ha prestado a las infraestructuras que facilitan la movilidad 

peatonal h a sido muy reducida en los últimos tiempos, comparada a la  importancia 

que se les ha dado a las infraestructuras para el tráfico rodado.  

Es por ello que, no existen infraestructuras peatonales que conecten los núcleos  

urbanos con las áreas industriales pró ximas donde trabaja buena parte de la 

población, con centros escolares o zonas deportivas. Si se pretende promover los 

desplazamientos peatonales, es necesario darle la misma importancia a la red de 

espacios que la soporta: aceras, bulevares, plazas, calle s peatonales, Zonas 30, etc.  
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El presente PMUS GÁLDAR seleccionará aquellas infraestructuras que sirvan de 

soporte a flujos peatonales, es decir, Red de Itinerarios Peatonales Principales del 

municipio.  

Desde el punto de vista de la movilidad, las zonas peatonales representan por tanto 

una solución muy localizada y parcial de las necesidades que tienen los peatones, 

pues ni se camina sólo para comprar o hacer turismo, ni se camina exclusivament e 

en las pocas calles del centro urbano.  

En una cultura dominada por el automóvil, las zonas peatonales tienen una ventaja 

que ayuda a contrapesar sus inconvenientes: tienen la capacidad pedagógica de 

mostrar las posibilidades de un espacio libre de coches ; educan sobre lo que nos 

perdemos cuando permitimos que los automóviles dominen el espacio público.  

La creación o la ampliación de zonas peatonales debe ser valorada con una serie 

de criterios, entre los que destacan los siguientes:  
 

ZONAS PEATONALES 

DIVERSIDAD Y VITALIDAD URBANAS 

Analizar  si la  peatonalización  garantiza  el mantenimiento  de  la  población  residente 

y de los distintos equipamientos del área. Vitalidad del barrio, generación  de  

espacios de convivencia, de juegos y estancia próximas a las viviendas.  

USO DEL AUTOMÓVIL 

Si el espacio ganado al tráfico pretende disminuir la utilización del vehículo privado  

TRANSPORTE COLECTIVO Y BICICLETA 

Examinar si sube el atractivo a la hora de utilizar guagua o bicicleta gracias a las  

peatonalizaciones.  

CARGA Y DESCARGA 

Organización de horarios y ubicaciones de puntos de carga y descarga de  

mercancías como los accesos mediante vehículo privado a PMR.  
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Las peatonalizaciones deben formar parte de una estrategia global, no pueden ser 

medidas aisladas porque de ser así, están llamadas al fracaso. El objetivo principal 

circulatorio  se completa  con  el de  tipo  ambiental (disminución  de  la  contaminación 

y el ruido)  y el de  seguridad (disminución  de  la  accidentalidad).  Y frente  a  la  clásica 

reticencia de algunos sectores del comercio, también existe el modelo de tipo 

comercial, es decir, la configuración de un espacio propicio al comercio, ca paz 

incluso de competir con las grandes superficies  comerciales.  

Para que estas zonas peatonales en el Casco Urbano cumplan de forma  adecuada 

con  los objetivos  expuestos,  es de  vital  importancia  disponer  de  todos  los medios  para 

que la zona a peatonalizar pueda realizarse al 100%. Con ello se consigue una serie 

de  ventajas:  

¶ Control policial más eficiente para así evitar poner obstáculos dentro de la 

zona peatonal para impedir el aparcamiento irregular de los  vehículos.  

¶ Planificación total ð eje cución gradual y  participativa.  

¶ Este tipo  de  peatonalizaciones  son las que  más  éxito  tienen,  tanto  para  el turista 

como para el  autóctono.  

Estas estrategias suelen denominarse  moderación del tráfico , es decir, de reducción 

del número, espacio y velocidad de los automóviles. En aras de la habitabilidad y de 

la sostenibilidad, se requiere una transformación en múltiples frentes: en la disuasión 

del automóvil y en promoción de los medios alternativos a éste, ir caminando, la 

bicicleta y el transport e público.  

Una transformación que atienda tanto al Centro Urbano como a la expansión de la 

ciudad. Para recuperar el Casco Histórico es imprescindible, entre otras muchas 

cosas, recuperar la periferia y sus vínculos físicos, funcionales y culturales con el  

casco.  

La protección del peatón a partir del concepto de itinerario peatonal , apunta 

directamente a la moderación del tráfico, esto es mediante medidas de calmado 

de tráfico, como son la implementación de Zonas 30 en vías aledañas al Casco 

Urbano,  velocid ades  de  no  más  de  10 km/h,  cuando  haya  Plataforma  Única  para  así 
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aumentar el nivel de seguridad del peatón; y velocidades de no más de 40 km/h en 

vías que unan núcleos urbanos.  

Por otra parte, es muy importante que estos itinerarios peatonales sean accesibles  al 

colocar el mobiliario urbano de una forma  adecuada.  

En cualquier caso, las actuaciones deben tener  en cuenta que los desplazamientos 

a pie cuentan con una limitación operativa en la distancia q ue puede  recorrerse  en  

un tiempo  razonable.  Una zona  o un barrio  determinado  de  ella para ser enteramente 

caminada, no debería superar un radio de 2-3 kilómetros, correspondiente a un 

recorrido de 20 o 30  minutos.  

Este análisis recogerá en planos, la ubica ción de las distintas calles peatonales en la 

actualidad en el municipio, analizando en la tabla sus características morfológicas, 

su conectividad  entre  barrios  y la  integración  con  medios  de  transporte,  entre  otros.  

Se procede a realizar una evaluación de estas calles, si su cobertura es suficiente o 

insuficiente, con ausencia de elementos de conexión peatonal; problemas de 

estructura e incoherencia interna; barreras naturales como el Barranco de Gáldar, 

Barranco de Anzofe o el Barranco del Palomar y el desnivel entre el Casco Urbano y 

La Montaña;  e infraestructurales  como  la  GC -2, que  corta  al  municipio  por  la  mitad.  

Esto provoca una falta de conexión entre los barrios de Barrial  y Sardina , los cuales se 

encuentra n conectados  al Casco de Gáldar, pero para los que no se disponen de 

infraestructuras seguras y cómodas, que los conecten de manera peatonal  o ciclista . 

Nos encontramos con una falta de continuidad en el eje peatonal costero que 

conecte los barrio s de la costa entre sí, hasta Sardina y con el propio Casco de 

Gáldar.  

 
 

En el Casco  de  Gáldar  la  mayoría  de  sus calles  internas  se encuentran  adoquinadas, 

pero  únicamente  son de  origen  exclusivo  peatonal,  las calles  que  rodean  la  plaza  de  
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Santiago y la C/ Capitán Quesada o C/ Larga. Siendo el resto de calles de origen 

plurimodal, en donde existe una coexistencia entre los vehículos y el peatón.  

De este último punto surge una problemática y es que, las calles plurimodales del 

Casco cuentan con una plataforma única, es decir, la acera y la vía por donde 

circula el vehículo están al mismo nivel. Esto provoca considerables problemas de 

seguridad para  el peatón pues, por lo general, las calles de Gáldar y más 

concretamente,  las calles  del Casco  Histórico,  son muy  estrechas  y, por  lo tanto,  esta 

coexistencia entre vehículo y peatón la mayoría de las veces, se  complica.  

Además, unido a esto, se detecta o tro punto problemático provocado por la gran 

intrusión de turismos y vehículos en estas áreas peatonales, dificultando así el paso 

cómodo y seguro de los viandantes.  

Otra  problemática  que  se detecta  en  la  zona  de  Gáldar  es el acceso  al barrio  de  La 

Montaña, pues existe un gran desnivel entre el Casco y esta zona, lo cual complica 

las comunicaciones peatonales, debido a sus grandes pendiente s. Este problema se 

podría resolver proyectando infraestructuras mecanizadas  y mejorando y creando 

nuevas vía s de acceso al barrio como la que está proyectada en el lateral del nuevo 

parque urbano.  
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Imagen 25. Viario actual y dotaciones Zona Casco.  

Elaboración propia. Fuente: Google Earth.  
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4.1 ANÁLISIS Y EVALUACIÓN 
 
 

ZONA: GÁLDAR 
      

USO: Turístico, Residencial,  Comercial, Administrativo.  

ANÁLISIS INVENTARIO DE LOS PRINCIPALES ITINERARIOS PEATONALES 

 

CALLES 
ANCHO  

(m)  

PENDIENTES 
(%) 

 

ILUMINACIÓN  

 

SEGURIDAD 

 

PAVIMENTACIÓN 

 

TIPO 
ESPACIOS PÚBLICOS 

EXISTENTES 

INTEGRACIÓN CON 

OTROS MODOS DE 

TRANSPORTE 

 

Capitán 

Quesada  

 

 
12 m 

 

 
@ 4 % 

 

BUENA 

1 pto. de luz  

Correcto 
aislamiento de 

vehículo 
privado 

excepto alguna  
intersección.  

 

BUENO. 

Adoquinado.  

 

 
Peatonal  

 
Ayuntamiento.  

Mercado.  
ZCA. 

 

Parada de 
guaguas y taxis.  

        

 
Plaza de 
Santiago  

 

52 m 

 

@ 0 % 

 
BUENA 

1 pto. de luz.  

Correcto 
aislamiento con 

el vehículo 
privado.  

 
BUENO. 

Adoquinado.  

 

Peatonal.  

 
Parroquia Santiago Apóstol.  

Plaza de Santiago. 
Bares y Restaurantes.  

 
Zona de Carga y 

Descarga  

         

 

 
Tagoror  

 

 
6 m 

 

 
@ 0 % 

 

 
BUENA 

1 pto. de luz.  

 
Correcto 

aislamiento con 
el vehículo 

privado.  

 

 
BUENO. 

Adoquinado  

 

 
Peatonal  

Parroquia Santiago Apóstol.  

Plaza de Santiago. 
Bares y Restaurantes. 

Teatro Consistorial. 
Oficina de  Información 

Turística. 

 

 
- 

         

 
Fernando 

Guanarteme  

 

9 m 

 

@ 0 % 

 
BUENA 

1 pto. de luz.  

Correcto 
aislamiento con 

el vehículo 
privado.  

 
BUENO. 

Adoquinado.  

 

Peatonal.  

Parroquia Santiago Apóstol.  
Plaza de Santiago. 
Teatro Consistorial.  

Oficina de Información 
Turística. 

 
Zona de Carga y 

Descarga.  

         

 

 
Tazarte 

 

 
4 m 

 

 
@ 0 % 

 

BUENA 

1 pto. de luz.  

 

Correcto 
aislamiento con 

el vehículo  
privado.  

 

BUENO. 

Adoquinado.  

 

 
Peatonal.  

 

 
Parroquia Santiago Apóstol.  

 

 
- 
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Tenesor 
Semidán  

 

8 m 

 

@ 0 % 

 
BUENA 

1 pto. de luz.  

Correcto 
aislamiento con 

el vehículo 
privado.  

 
BUENO. 

Adoquinado.  

 

Peatonal.  

Parroquia Santiago Apóstol.  

Plaza de Santiago.  
Plaza de los Faycanes.  

ZCA 
Bares y Restaurantes.  

 

- 

         

 
Audiencia  

 
5 m 

 
@ 0 % 

 

BUENA 

1 pto. de luz.  

Correcto 
aislamiento con 

el vehículo 
privado.  

 

BUENO. 

Adoquinado.  

 
Peatonal.  

 
Cuevas Pintadas.  

 
Entrada y salida de 
coches de garajes.  

 
Tabla  42. Análisis del inventario de los itinerarios peatonales en el Casco de  Gáldar.  

Elaboración propia.  
 

 
 

EVALUACIÓN 

- El ancho de las vías peatonales por lo general es óptimo, para un cómodo tránsito entre los  peatones.  

- Las calles Capitán Quesada, Plaza de Santiago, Tagoror y Tenesor Semidán cuenta bastante actividad hostelera y comercial, con tando con una amp lia gama de 

terrazas de  bares.  

- En los alrededores de la Plaza de Santiago, todos los jueves se desarrolla el mercadillo.  

- La iluminación es correcta y eficiente, aunque siempre  mejorable.  

- La C/  Capitán  Quesada,  es el  centro  neurálgico  de  la  ZCA y, aunque  es peatonal,  existen  dos  puntos  conflictivos.  El primero  se da  al  inicio  de  la  calle,  en  la  intersección 

con la C/ Infanta Benchara, pues hay un gran tránsito tanto de coches como de peatones, controlado mediante un semáforo. Mientras qu e el otro pu nto conflictivo, 

se encuentra en la intersección entre esta calle y la C/Algirofe y C/Guayasen, por las cuales circulan coches atravesando la C/ Capitán Quesada. Ambos puntos 

conflictivos, entorpecen la trayectoria de los viandantes, provocando inseguridad e  incomodidad.  

- Por lo general,  la  integración  con  otros  modos  de  transporte  es buena  pues,  aunque  no  exista  conexión  directa  con  paradas  de  guagua  o taxis en  muchas  de  las calles  

la  distancia  entre  las calles  y estas paradas  es asequible.  Originándose  un conflicto  en  cuanto  a  integración  con  otros  modos  de  transporte,  en  las inmediaciones  de  la 

Plaza de Santiago, debido a la existencia de un punto de carga y  descarga.  

Tabla  43. Evaluación de los itinerarios actuales itinerarios peatonales en el Casco de  Gáldar.  

Elaboración propia.  
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ZONA: GÁLDAR USO: Turístico, Residencial, Comercial,  Administrativo.  

ANÁLISIS INVENTARIO DE LAS VÍAS PLURIMODALES. 

 
CALLES 

 

ANCHO  

(m)  

 

PENDIENTES 

(%) 

 
ILUMINACIÓN  

 
SEGURIDAD 

 
PAVIMENTACIÓN 

 
TIPO 

 

ESPACIOS PÚBLICOS 

EXISTENTES 

INTEGRACIÓN CON 
OTROS MODOS DE 

TRANSPORTE 

 

 
Guaires  

 

 
2 m 

 

 
@ 0,7 % 

 

BUENA 

1 pto. de luz  

 

Plataforma 
única. No existe 
aislamiento con 

vehículos.  

 

BUENO. 

Adoquinado.  

 

 
Plurimodal  

 

Polideportivo Juan Vega 
Mateos.  

Biblioteca Pública.  
Centro Cultural Guaires.  

Coexistencia 
vehículo peatón, 

constante  intrusión 
vehículos mal 
aparcados.  

        

 
 

Gumidafe  

 
 

4 m 

 
 

@ 0 % 

 

 
BUENA 

1 pto. de luz.  

 
Plataforma 

única. No existe 
aislamiento con 

vehículos.  

 

 
BUENO. 

Adoquinado.  

 
 

Plurimodal  

 
 

- 

 

 
Coexistencia 

vehículo peatón.  

         

 
 
 

Andamana  

 
 
 

6 m 

 
 
 

@ 0 % 

 
 

BUENA 

1 pto. de luz.  

 
Plataforma 
única. Mal 

aislamiento con 
bolardos 

únicamente a 
un lado.  

 
 

BUENO. 

Adoquinado  

 
 
 

Plurimodal  

 
 

Parroquia Santiago Apóstol.  

Plaza de Santiago.  

 
 

Coexistencia 
vehículo peatón.  

         

 
 
 

Facaracas  

 
 
 

6 m 

 
 
 

@ 0 % 

 
 

BUENA 

1 pto. de luz.  

 
Plataforma 
única. Mal 

aislamiento con 
bolardos 

únicamente a  
un lado.  

 
 

BUENO. 

Adoquinado.  

 
 
 

Plurimodal  

 
 
 

Teatro Consistorial.  

 
Coexistencia 

vehículo peatón, 
constante  intrusión 

vehículos mal 
aparcados.  
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Harimaguada  

 
 

 
4 m 

 
 

 
@ 0 % 

 
 
 

BUENA 

1 pto. de luz.  

 
Plataforma 

única. No existe 
aislamiento con 

vehículos.  
Reductores de 
velocidad en 
mal estado.  

 
 
 

MALO.  

Adoquinado.  

 
 

 
Plurimodal  

 
 

 
Club 3º Edad.  

 

Coexistencia 
vehículo peatón, 

con espacio 
inexistente para 

ambos.  

         

         

 

 
Guariragua  

 

 
4 m 

 

 
@ 0 % 

 

 
BUENA 

1 pto. de luz.  

 
Plataforma 

única. No existe 
aislamiento con 

vehículos.  

 

 
REGULAR. 

Adoquinado.  

 

 
Plurimodal  

 

 
- 

 

Coexistencia 
vehículo peatón, 

con espacio 
inexistente para 

ambos.  

         

 

 

Artemi 
Semidán  

 

 
 

6 m 

 

 
 

@ 0 % 

 

 

BUENA 

1 pto. de luz.  

 
Plataforma 
única. Mal 

aislamiento con 
bolardos 

únicamente a 
un lado.  

 

 

REGULAR. 

Adoquinado.  

 

 
 

Plurimodal  

 

 
 

Plaza de los Faycanes  

 
Coexistencia 

vehículo peatón, 
con espacio 

inexistente para 
ambos.  

         

 
 
 

 
Algirofe  

 
 
 

 
6 m 

 
 
 

 
@ 0 % 

 
 
 
 

BUENA 

1 pto. de luz.  

 
Plataforma 

única. No existe 
aislamiento con 
vehículos. Zona 

de        
estacionamiento 

de carga y 
descarga.  

 
 
 
 

REGULAR. 

Adoquinado.  

 
 
 

 
Plurimodal  

 
 
 
 

Zona Comercial Abierta 
(ZCA) 

 
Coexistencia 

vehículo peatón, 
con espacio 

inexistente para 
ambos.  

Zona de carga y 
descarga.  

Intersección con 
ZCA. 
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Guayasen  

 
 

 

8 m 

 
 

 

@ 0 % 

 
 

 
BUENA 

1 pto. de luz.  

 
Plataforma 

única. No existe 
aislamiento con 
vehículos. Con 
aparcamientos 

en línea a un 
lado.  

 
 

 
REGULAR. 

Adoquinado.  

 
 

 

Plurimodal  

 
 

 
Zona Comercial Abierta 

(ZCA) 

Coexistencia 
vehículo peatón, 

con espacio 
inexistente para 

ambos.  
Zona de 

aparcamiento. 
Intersección con 

ZCA. 

         

 

 
Bentago 

Semidán  

 
 
 

4 m 

 
 
 

@ 0 % 

 

 
BUENA 

1 pto. de luz.  

 

Plataforma 
única. Mal 

aislamiento con 
bolardos 

únicamente a 
un lado.  

 

 
REGULAR. 

Adoquinado.  

 
 
 

Plurimodal  

 
 
 

Atención al ciudadano  

 
Coexistencia 

vehículo peatón, 
constante  intrusión 

vehículos mal 
aparcados.  

         

 
 

 
Benartemi  

 
 

 
5 m 

 
 

 
@ 0 % 

 
 
 

BUENA 

1 pto. de luz.  

 
Plataforma 

única. No existe 
aislamiento con 

vehículos.  
Intersección  

peligrosa con la 
Ctra. General.  

 
 
 

REGULAR. 

Adoquinado.  

 
 

 
Plurimodal  

 
 

 
- 

 
Coexistencia 

vehículo peatón, 
con espacio 

inexistente para 
ambos e 

intersección  
peligrosa.  

 
        

 

Tabla  44. Análisis del inventario de las calles plurimodales en el Casco de  Gáldar.  

Elaboración propia.  
 

 

 
 

 

 
 

 
 

 

 
 

 

 

 

68 



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE GÁLDAR 2021 
 

 
EVALUACIÓN 

- Como se analizó en la primera tabla, el interior del Casco Histórico de Gáldar está compuesto por varias calles peatonales; pero, aun así, el tipo de vía  predominante  

a día de hoy son las calles plurimodales . 

- Existe un gran problema en cuanto a dimensiones, pues los anchos de las calles no son los idóneos para soportar una coexistencia entre vehículo y peatón. A esto, se 

le suma la problemática de plataforma única, es decir, el peatón y el vehículo se encuentran al mismo  nivel.  

- Las calles carecen  de  la  señalética  adecuada,  que  informe  a  los conductores  sobre  la  velocidad  de  circulación  en  dichas  vías, la  cual  no  debe  superar  los 20 km/h.  

- En las calles que carecen de bolardos , se generan problemas de intrusión de vehículos mal aparcados que provocan incomodidad e inseguridad en los viandantes. 

Debido  a  la  estrechez  de  las calles,  estos tienen  que  desviar  su trayectoria  o, incluso  detenerse  si está  pasando  un vehículo,  debido  al  mal  estacionamiento  de  estos. 

- En cuanto a  la  pavimentación  de  las calles,  se detectan algunas zonas  ligeramente  hundidas  debido al tránsito de vehículos pesados vinculados a la carga y descarga 

de los comercios y locales de hostelería.  

- La mayoría de las vías atraviesan espacios públicos. En especial, en la C/ Harimaguadas , se encuentra el Centro de la 3º Edad de Gáldar al c ual acuden cada día un 

alto número de personas mayores, a las cuales se les complica el paso por esta calle ya que, la accesibilidad es prácticamente nula . El mal estado del adoquinado, 

sumado a la inexistente acera en ciertos tramos de la vía, más las posibles dificultades para andar que puedan tener estas personas, hacen de esta, una calle muy 

insegura.  

- La C/Algirofe  y la  C/Guayasen  a  traviesan  la  C/  Capitán  Quesada,  calle  peatonal  y muy  concurrida,  pues  es donde  se sitúa la  mayoría  de  los comercios  de  Gál  dar.  

Esto ocasiona un conflicto ya que, la intersección de estas dos calles con la C/ Larga, es muy insegura para los viandantes. Además, en ambas calles se encuentran 

aparcamientos y zonas de carga y descarga, haciéndolas más estrechas.  

Tabla  45. Evaluación de las calles plurimodales del Casco de  Gáldar.  

Elaboración propia.  
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ZONA: GÁLDAR USO: Turístico, Residencial, Comercial,  Administrativo.  

ANÁLISIS VÍAS MONOMODALES VEHÍCULAR, DE INTERÉS PEATONAL 

 

CALLES 
ANCHO  

(m)  

PENDIENTES 
(%) 

 

ILUMINACIÓN  

 

SEGURIDAD 

 

PAVIMENTACIÓN 

 

TIPO 
ESPACIOS PÚBLICOS 

EXISTENTES 

INTEGRACIÓN CON 

OTROS MODOS DE 

TRANSPORTE 
 

Infanta 

Benchara  

 
6 m 

 
@ 6 % 

 

BUENA 

1 pto. de luz  

Intersección 
conflictiva con  
la C/ Capitán 

Quesada  

BUENO. 

Mezcla 
Bituminosa  

 

Monomodal 
vehicular.  

 

ZCA 

Colegios e institutos  

 

Parada de 
guaguas y taxis.  

        

 

Calatayud  

 

5 m 

 

@ 19,1 % 

 
BUENA 

1 pto. de luz.  

 
Aceras y 

calzada muy 
estrecha.  

 
BUENO. 

Mezcla 
Bituminosa  

 
Monomodal 

vehicular.  

 

- 

 

- 

 
        

 

Tabla  46. Análisis de las vías monomodales de interés  peatonal.  

Elaboración propia.  
 

 
 

EVALUACIÓN 

- Ambas vías en la actualidad son monomodales, pero debido a su ubicación, son vías de interés  peatonal.  

- La C/  Infanta  Benchara,  debido  a  su conexión  con  la  C/  Capitán  Quesada,  es una  vía  idónea  para  ser peatonalizada  a largo plazo . En ella  se encuentra n gran  cantidad  

de  comercios, además del IES Saulo Torón lo cual genera grandes conflictos en las horas punta de entrada y salida del  instituto.  

- La C/  Calatayud  es una  vía que  conecta  directamente  el Casco  con  el barrio  de  La Montaña,  pero  en  ella  se detectan  grandes  problemas  que  dificultan  la  movilidad 

peatonal.  Sus dimensiones  son escasas,  lo que  provoca  que  la  acera  sea casi  inexistente,  pues  no  cabe  la  posibilidad  de  ampliarla  si por  ella  siguen  circulando  vehículos 

y, unido a esto, su pendiente media es del 19%, lo cual hace casi  imposible su subida de 300 m. Es por esto por lo que  se ha considerado estudiar alguna  alternativa  en 

ella  que facilite la subida a La Montaña desde el Casco.  

Tabla  47. Evaluación de las vías monomodales vehicular, de interés  peatonal.  

Elaboración propia.  
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ZONA: GÁLDAR 

PROPUESTAS 

PROPUESTA TIPO UBICACIÓN ACTUACIÓN PLAZO 

 
PS 4.1 

 
Accesibilidad  

 
Todo el Casco  

Implementación de rampas y adecuar todas las calles del Casco para 

una accesibilidad universal.  

CORTO 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
PS 4.6 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
Peatonalización  

C/ Guaires  

C/ Príncipe  Tindada 

C/ Faicán Aitami 

C/  Gumidafe  

C/ Tirma 

C/ Caifa 

C/ Bentejuí  

C/  

Facaracas  

C/Andamana 

C/ Harimaguadas 

C/ Guariraguas  

C/ Artemi Semidán 

C/ Algirofe  

C/ El Moral 

C/ Guayasen  

C/ Infanta Benchara  

 
 
 
 
 
 
 

 
Peatonalizar todas las calles del casco que actualmente son 

plurimodales  con escaso espacio para compatibilizar el paso de 

vehículos y peatones , permitiendo la entrada únicamente a vehículos 

autorizados (residentes, veh. Ayuntamientoé), así como dejando 

algunas áreas de servicios de carga y descarga . 

 
 
 
 
 
 
 
 

LARGO 

 

 
PS 4.7 

 

 
Plurimodalidad  

C/ Benartemi 

C/ Audiencia 

C/Algirofe  

C/ Bentago Semidán  

C/ Artemi Semidán  

 

 
Convertir las calles monomodales del casco en plurimodales  

 
 

MEDIO  
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PS 4.9 

 

Mecanización  
 

C/ Calatayud  
 

Mecanización de la zona de La Montaña a través de la C/ Calatayud  LARGO 

 

 
PS 4.10 

 

 
Zona 30  

C/ Drago  

C/ Reina Arminda 

C/ Guillén Morales 

C/ Maninidra  

C/ Soront Semidán  

 
Implementación de Zona 30, con señalética vertical y horizontal.  

Señal de  Vehículos  Autorizados:  entrada  parking,  residentes, 

ambulancias, policía, taxis, vehículos  eléctricos.  

 
 

CORTO 

 
PS 4.11 

 
Estacionamiento  

 
Casco  

 

Reordenación  de los aparcamientos en todas las calles que rodean el 

casco, cuando se creen  nuevas plazas de  aparcamientos públicos en 

edificios o parcelas en el entorno del casco urbano.  

 

MEDIO 

 

 
PS 4.12 

 

 
Seguridad  

 

Todo el municipio  

 
Mejora de señalética horizontal y vertical para mayor seguridad hacia 

el peatón. Aumentar la seguridad para las personas ciegas con 

pavimento podotáctiles  y otros.  

 

CORTO 

 
PS 4.13 

 
Información  

 
Casco  

 

Desarrollo del METROMINUTO del Casco a través del cual se fomente la 

movilidad peatonal  

 

CORTO 

 
PS 4.14 

 
Información  

 
Todo el municipio  

Desarrollo del METROMINUTO entre el casco y los diferentes barrios, a 

través del cual se fomente la movilidad peatonal  MEDIO 

Tabla  48. Propuestas y plazos de actuación para la movilidad peatonal en  Gáldar.  

Elaboración propia.  
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Imagen 26.  Viario propuesto.  

Elaboración propia. Fuente: Google Earth.  
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5 PLAN SECTORIAL DE MOVILIDAD ESCOLAR 

 
 

El Plan Sectorial de Movilidad Escolar sitúa las necesidades de movilidad de los niños 

en el centro de la acción pública y del interés social, con el fin de crear unas 

condiciones adecuadas para sus desplazamientos cotidianos.  

Una prim era línea de actuaciones de camino escolar tiene que ver con la 

intervención sobre las infraestructuras en su entorno, pero que pueden ser 

exportables al conjunto de equipamientos del municipio.  

La segunda  línea  ahonda  en  la  necesidad  de  acotar  la  indisciplina  que  la  utilización 

del coche privado provoca en la puerta de los centros escolares. Hay ejemplos de 

graves conflictos a diario, en ocasiones con resultado de atropello a escolares. Los 

adultos implicados en el mismo frecuentemente son otros pa dres y madres del 

centro, cuando no profesorado del  mismo.  

En la  tercera  y última  línea  de  intervenciones,  son las relativas  al  cambio  de  actitudes. 

Tomando como referencia la capacidad y autonomía de los escolares para ir 

andando sin personas adultas a la  escuela.  

Uno de los objetivos prioritarios de la DGT desde su creaci·n es el ôvelar por la 

Seguridad  Vialõ de  todos,  en  las diferentes  formas  de  desplazamiento  y en  contextos 

diversos. 

Dentro de la ¼ltima ôEstrategia de Seguridad Vial 2011-2020õ se pretende crear un 

marco de actuación e instrumento que facilite, impulse y coordine las acciones de 

los distintos entes y agentes sociales a nivel nacional, a través de la consecución de 

una serie de objetivos comunes y nuevos retos.  

Entre los muchos  objet ivos, cabe  destacar  la  defensa  y protección  de  los sujetos más 

vulnerables, entre quienes está el público  infantil.  
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Por eso, se procede a la publicación del documento ôCamino Escolar Paso a Pasoõ, 

donde expone una visión global de los aspectos necesarios para la puesta en 

marcha de Proyectos de Camino Escolar. El objetivo primordial es que los niños se 

puedan desplazar de manera autónoma, apostando por una movilidad saludable, 

sostenible y segura.  

En lo que  respecta  a  estas actuaciones  de  Camino  Escolar, el PMUS GÁLDAR debería 

alcanzar estos objetivos, según las instrucciones de la  DGT: 
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COMUNIDAD ESCOLAR 

SITUACIÓN DE PARTIDA 

La infancia resulta ajena a la competencia de muchas de las decisiones de la 

Administración local. Las familias acompañan a los niños en todo momento. Los 

adultos marcan lo que se puede hacer o no en las calles. El colegio está al  

margen de las políticas del municipio.  

 

 

ACTUACIONES 
Crear una red de itinerarios seguros para que los niños  

puedan desplazarse caminando o en bicicleta en sus 

trayectos diarios.  

RESULTADOS PARA 

LOS NIÑOS 

Permitiría que los niños puedan participar y opinar sobre la 

mejora de su barrio.  

RESULTADOS PARA 

LAS FAMILIAS 

Se organizan entre las familias sistemas de acompañamiento 

colectivo a menores, mientras que los más mayores van  

adquiriendo cada vez más autonomía.  

RESULTADOS PARA 

EL COLEGIO 

Se crean vías de comunicación entre el Colegio y la 

Administración Local. El Proyecto de Camino Escolar se 

construye entre toda la comunidad escolar.  

RESULTADOS PARA 

EL AYUNTAMIENTO 

La movilidad motorizada es transversal, y tiene su 

protagonismo en el diseño y la gestión del espacio urbano. 

Arbolado, iluminación, ancho de aceras,  pavimento,  

mobiliario urbano, señalética, etc.  
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SOSTENIBILIDAD 

SITUACIÓN DE PARTIDA 

Los problemas ambientales se estudian en los libros, pero resulta poner en 

práctica soluciones. Muchas familias utilizan el coche para salvar distancias  muy  

cortas.  

 

 
ACTUACIONES 

Reducir el número de vehículos privados que trasladan a lo 

menores al colegio, actuando a favor de la calidad del aire,  

la mejora del medioambiente y la seguridad vial infantil.  

RESULTADOS PARA 

LOS NIÑOS 

Hará que adquieran una cultura por el cuidado y el respeto  

del entorno y de la calidad de vida.  

RESULTADOS PARA 

LAS FAMILIAS 

Se incrementa el número de menores que van caminando al 

colegio y las familias participan con los niños en el cuidado  

del medioambiente.  

RESULTADOS PARA 

EL COLEGIO 

Los niños se sienten activos y ven una relación directa entre  

lo que viven y lo que estudian.  

RESULTADOS PARA 

EL AYUNTAMIENTO 

Hay un entorno de itinerarios peatonales para la infancia y la  

familia que camina.  

 

SALUD 

SITUACIÓN DE PARTIDA 

Los niños tienen un modo de vida muy sedentario. Se sienten inquietos porque 

precisan moverse y no tienen espacios adecuados.  

 

 

ACTUACIONES 
Promover la caminata como una forma activa de luchar  

contra la obesidad y el abatimiento.  

RESULTADOS PARA 

LOS NIÑOS 

Lo que repercute en un modo de vida más activo y en 

hábitos de movilidad que perpetuarán conforme crezcan.  

RESULTADOS PARA 

LAS FAMILIAS 

Hay relaciones sociales entre familias en los recorridos al 

colegio en lugar de ir cada uno en su propio coche.  

RESULTADOS PARA 

EL COLEGIO 

El colegio consigue que los niños adquieran pautas de 

movilidad que perpetuarán cuando sean mayores.  

RESULTADOS PARA 

EL AYUNTAMIENTO 

 

Las políticas transversales municipales se practican.  
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Fuente: Camino Escolar Paso a Paso ð DGT. 
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Fuente: Camino Escolar Paso a Paso ð DGT. 
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SEGURIDAD 

SITUACIÓN DE PARTIDA 

En algunas localidades se percibe la calle como una zona hostil y peligrosa. Los 

niños y las familias tienen miedo. Parece que los niños no precisan ayuda externa  

porque siempre están sus padres cerca.  

 

 

ACTUACIONES 
Fomentar   la   autonomía   de  los  niños en sus trayectos  

cotidianos creando condiciones de seguridad.  

RESULTADOS PARA 

LOS NIÑOS 

Los niños tienen la oportunidad de participar en la mejora de 

la seguridad en el municipio.  

 

RESULTADOS PARA 

LAS FAMILIAS 

Las familias se sienten más tranquilas y no tienen las angustias 

que les produce no saber si está garantizada la movilidad de  

sus hijos. 

 
RESULTADOS PARA 

EL COLEGIO 

La movilidad segura es un tema que puede ser trabajado  en 

el aula,  mejorando  así la  educación  vial.  Los colegios  pueden 

organizar salidas en bicicleta o caminando para  visitas 

culturales y de ocio.  

RESULTADOS PARA 

EL AYUNTAMIENTO 

Se integra a la infancia en las distintas políticas públicas y se 

aprende a trabajar intersectorialmente.  
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5.1 ANÁLISIS Y EVALUACIÓN 
 
 

TODO EL MUNICIPIO 

ANÁLISIS INVENTARIO DE CENTROS ESCOLARES 

CENTRO ESCOLAR OFERTA EDUCATIVA Nº ALUMNOS TRANSPORTE ESCOLAR 

CEIP Caideros  Infantil y Primaria  20 SI 

CEIP Alcalde Diego Trujillo  Infantil, Primaria y Educación Especial  292 NO 

CEIP Antonio Padrón  Infantil y Primaria  313 NO 

CEIP Fernando Guanarteme  Infantil y Primaria  202 SI 

CPEIPS Jesús Sacramentado  Infantil, Primaria y Secundaria  334 - 

IES Saulo Torón 
Secundaria, Bachillerato, FP medio/superior, otras enseñanzas  

no universitarias  
738 SI 

CEPA Gáldar  Centro de Educación de Personas Adultas  842 NO 

CEIP Sardina del Norte  Infantil y Primaria  285 SI 

IES Centro de Formación Guerpin  Formación Profesional Grado Superior  81 Sí 

CEIP San Isidro Infantil y Primaria  183 SI 

CEIP Saucillo Infantil y Primaria  17 SI 

CEIP Hoya Pineda  Infantil y Primaria  7 NO 

CEIP Los Quintana  Infantil y Primaria  338 SI 

CEIP Maestro Manuel Cruz Saavedra  Infantil y Primaria  193 SI 

IES Roque Amagro  Secundaria, Bachillerato, FP medio/superior  889 SI 

Tabla  49. Análisis inventario de los centros escolares en  Gáldar.  

Elaboración propia.  
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Imagen 27. Ubicación de los centros escolares de la Zona del Casco.  

Elaboración propia. Fuente: Google Earth. 
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Imagen 28. Ubicación de los centros escolares de Sardina, San Isidro y Barrial.  

Elaboración propia. Fuente: Google Earth.  
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