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1 PLAN SECTORIALDE CONTROL,ORDENACION
DELTRAFICOY ESTRUCTURBELA RED
VIARIA

Loscriterios empleados para la redaccion del PMUSde Galdar, provienen de la Guia
para la Elaboracion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible para los Municipios
Canarios, promovida por la Consejeria de Obras Publicas y Transportes y la Direccion

General de Transportes del Gobierno de Canarias.

ElPlan Sectorial de Control, Ordenacién del Trafico y Estructura de la Red Viaria surge

de la necesidad actual del funcionamiento de un municipio debido a la utilizacién

del vehiculo privado. En la actualidad resulta casi imposible, dada la estructura y
caracter de los asentamientos, solucionar todas las necesidades de desplazamiento
mediante transporte publico o modos no motorizados. Incluso tras realizar
importantes modificaciones en la disposicion de los asentamientos urbanos, el
vehiculo privado seguird siendo necesario y util para solventar demandas de

movimiento de personas y mercancias, imposibles de abordar por otros medios.

Loscambios principales a introducir en el presente Plan Sectorial del PMUSen relacion

al andlisis infraestructural del Municipio son:

1 La consideracion de la calzada convencional como un itinerario seguro,
confortable y compatible con los usos de peatones, bicicletas, transporte
publico en superficie y vehiculo  sprivados.

1 Reducir la peligrosidad de las vias urbanas con limitaciones de velocidad que
hagan compatible el trafico de vehiculos con otros modos no motorizados.

1 Medidas fisicas para el calmado del trafico que complementen la eficacia de
la sefalizacion.

1 Reduccion de las externalidades del trafico (ruido, contaminacion,
accidentes, etc.).

1 Restriccion de la circulacion e intercambio por alternativas eficientes y

confortables de transporte publico o no motorizado.
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Para el analisis de la red viaria principal, se realizara un inventario descriptivo que

conste de:

1 Recorridos y situacién de acceso a centros de ocio, zonas escolares y
deportivas.

1 Zona, vias y horarios de mayor saturacion.

1 Vias de acce so al municipio desde municipios  vecinos.

1 Informacion del trafico exteriory  accesibilidad.

Los tramos de vias se clasificaran segun su anchura, nimero de carriles, caracter de
autovia o calle convencional, sentido de circulacion, pendiente e intersecciones (a
distinto nivel, con via giratoria, semaforizada, convencional, etc.). Sera de especial
incidencia el estado y eficiencia de la sefializacion, la iluminacién y el estado de
mantenimiento de la via. Toda esta informacion se completa con afor os realizados

en puntos criticos de la red.

Atendiendo a las caracteristicas municipales, Galdar se caracteriza por tener tres
zonas bien diferenciadas: costa, medianias y cumbres. La mayor parte de los
desplazamientos se desarrollan en  la zona de la costa, pues es el lugar donde se
concentran los nucleos poblacionales con mayor nimero de habitantes vy, donde se

encuentran la mayor ia de las dotaciones del municipio.

Como via de acceso al municipio, destaca la Autovia GC-2, pues es la arteria central
de comunicacién entre los pueblos de la comarca norte. La GC -2, en su paso por
Galdar, cuenta con  tres nudos de enlace que comunican, en primer lugar, el casco
de Galdar a través de la GC-292 con el barrio de San Isidro y Marmolejos.
Continuando porla GC-2 direccibn Agaete, se encuentra el segundo enlace el cual
conecta con la carretera de Sardina ( GC-202). Para finalmente y a la misma altura
que el enlace anterior, se conecta con la carretera que da accesos a las medianias
y a la cumbre de Gran Canaria (GC-220). Aunque Galdar cuente con un total de 13
carreteras, estas cuatro, son las principales vias de comunicacion entre los diferentes

barrios.
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Son diversas las clasificaciones que existen de una red vial, ya sea por la intensidad

del tréfico, las velocidades permitidas o el nUmero de vias, sin embargo, se propone
para este estudio optar por una clasificacién funcional. Dentro de un criterio amplio
de planeacion, la red vial, tanto rural como urbana, se debe de clasificar de tal
manera que se puedan fijar funciones especificas a las diferentes carreteras y calles,
para asi atender a las necesidades de movilidad de personas y mercancias, de una
manera rapida y segura, y a las necesidades de accesibilidad a las distintas

propiedades o usos del area  colindante.

Actualmente, el funcionamiento mayoritario de las vias en el municipio a estudio, son
exclusivamente para la red de movilidad motorizada, aunque se esta dando un

aumento de vias ciclistas repartidas portod ala isla.

En base a la Ley 9/91, de 8 de mayo, de Carreteras de Canarias, en su art. 2, las
carreteras de Canarias se clasifican en regionales, insulares y municipales, segun

corresponda su titularidad a la Comunidad Auténoma, a los Cabildos Insulares o a AYUNTAMIENTO DE

GALDAR

los Ayuntamientos, respectivamente.

Asi, las vias que comunican al municipio de Galdar, quedan establecidas con la
jerarquizacion y funcionalidad, especificando sus caracteristicas técnicas en las

tablas del apartado siguiente: analisis, evaluacion y pro puestas.

Cabe aclarar que, para este plan sectorial y para el resto de los planes de los que se
compone el documento, se ha establecido un criterio de evaluacion para las

caracteristicas de la via, dotacion, etc. que seguiréa el siguiente esquema:

EVALUACION POR COLORES PLAZOS

MEDIO LARGO
2024/2025 2026/202 8

BUENO MEDIO DEFICIENTE

AYUNTAMIENTO DE
GALDAR

Tabla 1. Criterio de evaluacion.

Elaboracion propia. Imagen 1. Caracteristicas del viario actual en Galdar.

Elaboracioén propia. Fuente: Google Earth.
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1.1 ANALISISY EVALUACION

1.1.1 CARRETERAS DE TITULARIDAD REGIONAL, INSULARUICIPAL

ZONA: CARRETERAS DE TITULARIDAD REGIONAL, INSUXYARUNICIPAL. USO: Interurbana, Travesia, Autovia.

ANALISIS INVENTARIO DE LA RED VIARIA PRINCIPAL

ANCHO senTiDo ~ NUMERO  benDIENTE ) i ) INTEGRACION CON
CALLE CALZADA CIRCULACION DE (%) ILUMINACION  SENALIZACION PAVIMENTO CONECTIVIDAD APARCAMIENTO OTROS MODOS DE
0
(m) CARRILES TRANSPORTE
o BUENA BUENA. BUENO Salidas y entradas
vertical Bituminosa conexion otras carreteras
N . SUTEA ESCASA. BUENO Intersecciones a nivel, Linealy en Peatonal qu tramos.
GC 8292 6,5m Bidireccional 2 @4,7% 2 ptos. de Iuz. Horizontal y _Mez.cla giratorias y semaféricas. bateria Servicios de.
vertical Bituminosa Retenciones frecuentes. transporte colectivo
ST ESCASA. BUENO Intersecciones a nivel y Servicios de
GC-202 6,5m Bidireccional 2 @8B,7% 1 pto. de luz Horizontal y _Mez.cla giratorias. NO transpor'Fe .colectlvo
vertical Bituminosa Retenciones horas punta. Ciclistas
Si, en su S IN~EX'ISTI'E'NTE BUENO Intersecciones a nivel en su Servicios de
GC-220  6,5m Bidireccional 2 @6,7%  Porlos barrios.  sefializacion Mezcla S NO transporte colectivo
B horlzo.ntal y Bituminosa pasop ' Ciclistas
1 pto. de luz vertical
Tabla 2. Analisis de las carreteras de titularidad regional, insular y municipal.

Elaboracion propia.

@
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EVALUACION

La Autovia GC -2 de Titularidad Regional, que da acceso al municipio, posee una calidad de disefio y mantenimiento elevada.
Elfirme de las principales carreteras del municipio esta en buen estado, por normal general.

La iluminacién es correcta Yy eficiente, a excepciéon de la GC-220la cual cuenta con iluminacion UGnicamente en supaso por los ndcleos poblacionales. Siendo escasa

la iluminacién en intersecciones o curvas pronunciadas, a las que se le afnade un plus de peligrosidad por la falta de iluminacion.
El estado de la sefialética  en las 3 carreteras secundarias mas importantes del municipio, es escasa o insuficiente. Siendo la GC-220 la peor sefializada tanto vertical
como horizontalmente; practicamente no existe sefializacion en todo su recorrido.

Las dimensiones de la GC-292 son escasas para soportar la cantidad de vehiculos que circulan por ella. Unicamente cuenta con dos carriles con un ancho total de 6.5

m, lo que hace imposible lacoexi stencia con otros modos de transporte. Adeom8Ber rciotmor isel @steadt a
vehiculos/dia cantidad muy elevada para las caracteristicas de la via. Por lo que habra que tomar medidas para disminuir la cantidad de vehiculos que circulan por
la carretera general, ya que mucho de estos vehiculos tienen como destino final Guia, es decir, gue pueden desviarse por la GC-2 en vez de circular por la GC-292

provocando retenciones.
Lo mismo ocurre con el ancho y numero de carriles  enla GC -202 y GC -220, aunque el principal problema en estas vi as es la inexistencia de arcén y el alto nimero de

ciclistas que circulan por ella.

La conectividad en las dos Ultimas vias se da a nivel en intersecciones siendo el principal problema a solucionar la visibilidad debido a falta de iluminacién o de
sefializacion.
En el caso de la GC-292 surge un gran problema en cuanto a conectividad, pues cuenta con un gr an numero de intersecciones con giros complicados. Esto provoca

grandes retenciones y dificulta  la circulacion.
En las 3 carreteras secundarias existe integracibn con paradas de guagua a lo largo de las vias. OriginAndose los principales conflictos en la GC-202 debido a la

inexistencia de marquesinas y arcenes adecuados para que las guaguas estacionen de forma segura.

Tabla 3. Evaluacion de las carreteras de titularidad regional, insular y municipal.

Elaboracion propia.
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1.1.2 CASCO
ZONA: CASCO USO: Turistico, Residencial, Comercial, Administrativo.
ANCHO senTipo ~ NUMERO  penpiENTE ) ) ) INTEGRACION CON
CALLE  CALZADA o i ACION DE ) ILUMINACION ~ SENALIZACION PAVIMENTO CONECTIVIDAD APARCAMIENTO  OTROS MODOS DE
(m) CARRILES TRANSPORTE
BUENA. BUENO _ _ ]
Maninidra 6m Bidireccional 2 @12,4 % S Horizontal y Mezcla Intersecciones a nivel y En_ i en = NO
1 pto. de luz - Bituminosa giratorias. carril de subida.
vertica
1 ESCASA. BUENO  |nt - el
Guillén L BUENA ntersecciones a nivel y _
Morales 6m Unidireccional 1 @2, 7% 1 pto. de Iuz horizontal y Mezcla giratorias. Lineal. NO
vertical Bituminosa
. ESCASA REGULAR.
Reina .- . BUENA - :
. 8 m Unidireccional 1 @6 % horizontal y Mezcla Intersecciones a nivel. NO Peatonal
Arminda D[S vertical Bituminosa
REGULAR. Regulado, en
Soront - . 0 BUENA E_SCASA . . , gu
Semidan 4m Unidireccional 1 @1 % 1 pto. de luz horizontal y Mezcla Intersecciones a nivel. linea en el lado Peatonal
' vertical Bituminosa derecho.
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TSR ESCASA BUENO Intersecciones a nivel e
4'm Unidireccional 1 0 i Mezcla con existencia de pto. , ' Peatonal
brago @14 % 1 pto. de luz horizontal y L L P linea a un lado
vertical Bituminosa conflictivo.
ESCASA BUENO L : Cargay
Infanta . . BUENA Interseccion a nivel y
° i .. rga, en
Benchara 6m Unidireccional 1 @6 % 1 pto. de luz horizontal y _Mez.cla semaférica. ,desca ga, e Peatonal
vertical Bituminosa linea a un lado
Tabla 4. Analisis del viario de la zona del Casco de Galdar.

Elaboracion Propia.
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EVALUACION

Elsentido de circulacibn  en todas las calles evaluadas en la zona del casco es unidireccional, a excepcion de la C/Maninidra, pues es una de las vias principales de
acceso y salidade la zona del casco.

Por lo general, todas las calles estdn bien dimensionadas

Aunque Galdar cuenta con grandes pendientes , la Unica calle en la que la pendiente supera el 8% es la C/Maninidra.

Se ha observado que, el estado de sefalizacion en las calles del centro es escaso, tanto vertical como horizontal. El principal problema en cuanto a la sefalizacion, se
origina debido a que todas las calles estudia das seintegran con zonas peatonalesy no existe casi sefializacion que informe de que las calles contiguas son peatonales.
Unido a esto, tampoco se sefializa  la velocidad de circulacién, ni existen reductores de velocidad como pueden ser pasos de peatones elevados. Ademas, en la
Cl/infanta Bencharay la C/Guillén Morales se encuentra un instituto y un colegio, respectivamente, los cuales no estan perfectamente sefalizados.

Segun los datos obtenidos por la EIELel pavimento en la C/Reina Arminda y la C/Soront Semidan se considera que su estado es regular, a diferencia del resto de calle
donde el estado se considera  bueno.

Se encuentra conflicto en la C/infanta Benchara, el cual se produce al inicio de la calle debido a que esta conectada con la C/Capitdn Quesada. Al igual que en el
caso anterior, este punto se estudiara con mas profundidad en el PS.11 y PS.4 Movilidad Peatonal.

Elestacionamiento disponible en estas calles provoca en la mayor parte de los casos problemas de circulacion tanto peatonal como vehicular. En general, las calles

del casco de Galdar disponen de muy poco espacio, pues son muy estrechas; por lo que, si a esto sele une la necesidad de crear aparcamientos en ellas, provoca

una gran pérdida de lugar para circular. Para ello, el Ayuntamiento de Galdar ha optado por habilitar diferentes terrenos y edificios publicos de aparcamientos.

La caracteristica principal @ ue comparten todas las calles estudiadas en este apartado es que, son las principales vias de acceso al casco puesto que lo rodean. Es
por esto que, las actuaciones a llevar acabo en ellas son de vital importancia para mejorar la movilidad en el municipio. Porlo que, como severa en las propuestas de
actuacion de este punto del PS. 1,sera la implementacion de Zona 30 en todas ellas, con el fin de tener una continuidad con la peatonalizacion actual y futura de las

calles del casco de Galdar.

Tabla 5. Evaluacion del viario de la zona del Casco.

Elaboracion propia.
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1.1.3 BARRIAL
ZONA: BARRIAL USO: Residencial, Turistico.
ANCHO SENTIDO NUMERO  benNDIENTE ) ) ) INTEGRACION CON
CALLE CALZADA CIRCULACION DE %) ILUMINACION SENALIZACION PAVIMENTO CONECTIVIDAD APARCAMIENTO OTROS MODOS DE
0
(m) CARRILES TRANSPORTE
BUENA. BUENO .
De La - , BUENA Enlineayen
0, - 5 .
Constitucion o6m Unidireccional ! @9% 4 pto. de luz AR Mezcla Intersecciones a nivel. bateria. NO
vertical Bituminosa
- - : ESCASA. BUENO
Alcalde Luis Unidireccional BUENA | i i .
6m o ) 1/2 2 % : ntersecciones a nivel. En linea NO
Rodriguez y Bidireccional @r.2 % 1 pto. de luz honzo_ntal y _Mez_cla
vertical Bituminosa
ESCASA REGULAR.
Al - , : : .
onso de 8 m Unidireccional 1 @8,9 % SR horizontal y Mezcla Intersecciones a nivel. En linea NO
Herrera 1 pto. de luz _ L
vertical Bituminosa
Alcalde ESCASA BUENA.
Rodriguez 4m Unidireccional 1 @5,3 % 1 ?Ougglﬁ‘] , horizontal y Mezcla Intersecciones a nivel. En linea. NO
Lorenzo pro- vertical Bituminosa
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. ESCASA BUENA. . .
Palacio de - . BUENA Intersecciones a nivel y .
, 10 m Bidireccional 2 % i Mezcla : . En linea NO.
Heredia @8 % 1 pto. de luz horizontal y . giratorias.
vertical Bituminosa
Tabla 6. Andlisis del viario de Barrial.
Elaboracion propia.
EVALUACION
- Elprincipal problema de las calles de Barrial, radica en las  intersecciones entre dichas callesy la carretera GC - 202. Las calles estudiadas, a excepcion de la C/de la
Constitucion, son las calles de entrada y salida al barrio y todas coinciden en que sus intersecciones son peligrosas debido a que se dan en curvas muy cerradas y

cuestas en donde la visibilidad es casi nula.
- Oftro problema comun esel de la escasa sefalizacién , pues no existen casi sefiales, ni verticales ni horizontales, en las que se informe de la velocidad de circulacion.
- En particular, en la C/Alcalde Rodriguez Lorenzo existe un problema con el ancho de la calle al cual se le une el estacionamiento de vehiculos en un lado de esta, lo

gue dificulta la circulaciéon tanto vehicular como peatonal.

Tabla 7. Evaluacioén del viario de  Barrial.

Elaboracion propia.

Imagen 2. Interseccién C/Alcalde Rodriguez Lorenzoy GC-202.
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1.1.4 SAN ISIDRO

ZONA: SAN ISIDRO USO:Residencial, Turistico.

ANCHO SENTIEE NUMERO  pENDIENTE ) i ) INTEGRACION CON
CALLE CALZADA CIRCULACION DE %) ILUMINACION SENALIZACION PAVIMENTO CONECTIVIDAD APARCAMIENTO OTROS MODOS DE
(m) CARRILES TRANSPORTE
, ESCASA. BUENO .
José de . . BUENA _ _ _ En Linea de
Sosa om Bidireccional 2 @8% 1 pro. de luz. ALl Mezcla Intersecciones a nivel. manera irregular. NO.
Vertical. Bituminosa

Avd.
Concejal BUENA. BUENO : : Lineal y en Servicios de
PeDi J 6 m Bidireccional 2 @5,6 % S Horizontal y Mezcla Intersecciones a nivel. Y :
pito Jorge 1 pto. de luz. i . bateria transporte colectivo.
. vertical Bituminosa
Quintana

Tabla 8. Andlisis del viario de San Isidro.

Elaboracion propia.
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EVALUACION

Sehan seleccionado estas dos calles en el barrio de San Isidro ya que, la C/ José de Sosaesla que conecta el IESRoque Amagro con el barrio yla Avd. Concejal Pepito
Jorge Quintana, la cual recorre la GC-292 y por lo tanto atraviesa todo San Isidro. Ademas, esta Ultima, conecta la Ciudad Deportiva Venancio Monzoén y la zona
industrial de San Isidro.

La C/José de Sosa, aunque segun la informacion sacada de  la EIEL, en donde se considera que las dimensiones de la calle no son las 6ptimas. Una buena medida de
actuacion en esta seria  la de ampliar su acera y, como se vera en el PS 6. Movilidad Ciclista, crear una via ciclista através de la cual se conecte el IES conlos barrios
que le rodean.

Para poder llevar a cabo el punto anterior, se deberan de eliminar los estacionamientos irregulares que se dan lugar a lo largo de la calle.

Al igual que en los anteriores apartados, el principal problema de las calles del municipio es la mala o inexistente sefalizacion  que avise a los conductores de la
velocidad de circulacion, aproximacion a un colegio, etc.

Del mismo modo, a lo largo de la Avd. Concejal Pepito Jorge Quintana y como se estudiara en el respectivo PS.,cabria la posibilidad de proyectar un itinerario ciclista .
Ademas, también se estudiara la viabilidad de realizar una ampliacibn de las aceras y dela proyeccibn de nuevas aceras , en los tramos en los que no existan, con el

fin de conectar la Ciudad Deportiva y la Zona Industrial.

Tabla 9. Evaluacién del viario de San  Isidro.

Elaboracion propia.
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1.1.5 SARDINA
ZONA: SARDINA USO: Residencial, Turistico.
AOdEse senTipo ~ NUMERO  benDIENTE ) i ) INTEGRACION CON
CALLE  CALZADA .\ :cion DE %) ILUMINACION ~ SENALIZACION PAVIMENTO CONECTIVIDAD APARCAMIENTO  OTROS MODOS DE
0
(m) CARRILES TRANSPORTE
Avd.
ESCASA. BUENO . .
Alcalde - . BUENA Enlineay Servicios de
[0) - g g
Antonio 14m Bidireccional 2 @ 6% pto. de luz. Horizontal y Mezcla Intersecciones a nivel. bateria. transporte colectivo.
Vertical. Bituminosa
Rosas
Carretera ESCASA. BUENO _ _
de Sardina 7m Bidireccional 2 @1% tBUcIiENIAz Horizontal y Mezcla Intersecciones a nivel y NO. NO.

Tabla 10. Andlisis del viario de Sardina.

Elaboracion propia.
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EVALUACION

Elviario del barrio de Sardina, por lo general se encuentraen buen estado , exceptuando la sefalética la cual es escasa o se encuentra en mal  estado.

Para el anadlisis del viario, la Avd. Alcalde Antonio Rosas, se va a diferenciar en dos tramos . El primer tramo se corresponde con la avenida de la playa y el segundo

tramo sera el resto de calle , desde los aparcamientos de la zona de la playa hasta la conexién con la GC -202, a la altura del campo de futbol.

Respecto al 1°tramo , este se cierra en temporada alta (época de verano, Semana Santa), permitiendo el acceso Unicamente a losvehiculos autorizados. Esta medida

se lleva a cabo desde hace unos afios y con ella, se ha conseguido descongestionar la avenida de la playa, reduciendo los niveles de ruidos provocados por los

vehiculos y los atascos que estos generaban. Desde el afio 2017, en época de verano, existe un minitren turistico de unas 24 p lazas, que se encarga de facilitar el

acceso a la avenida de la Playa de Sardina. Elprimer recorrido se centra en la misma avenida, recorriendo desde el inicio de esta, donde estan colocadas las barreras

de control de traficos, hasta el muelle. Y el segundo recorrido se realiza por el barrio del Negrin, recogiendo a los vecinos de la zona y llevandolos hasta la playa.

Tabla 11. Evaluacion del viario de  Sardina.

Elaboracion propia.
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Imagen 3. Ubicaciény cantidad de aparcamientos en la Playa de Sardina.

Fuente: Google Maps.
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Viario actual
Sardina

.t ® 1° Tramo

<
P _:. 2° Tramo

::. Ctra. Sardina

PS 1. Control, Ordenacién y
Estructura da la Red Viaria

Imagen 4. Caracteristicas del viario actual de Sardina.

Elaboracion propia. Fuente: Google Earth.
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1.1.6 MEDIANIAS

ZONA: MEDIANIAS USO: Residencial, Turistico.

ANALISIS INVENTARIO DE LA RED VIARIA PRINCIPAL

ANCHO SENTIDO NUMERO  5enDIENTE ) ) ) INTEGRACION CON
CALLE CALZADA . )i DE ) ILUMINACION ~ SENALIZACION PAVIMENTO CONECTIVIDAD APARCAMIENTO  OTROS MODOS DE
0
(m) CARRILES TRANSPORTE
51, en su paso IN~EX'ISTI'E'NTE BUENO Intersecciones a nivel en su Servicios de
GC-220  6,55m Bidireccional 2 @b,7%  porlos barrios.  sefalizacion Mezcla . NO transporte colectivo
BUENA. horizontal y Bituminosa paso por los barrios. Ciclistas
1 pto. de luz vertical
Tabla 12.  Andlisis del viario principal que atraviesa la zona de las medianias.

Elaboracion propia.

Imagen 5. Paso dela GC -220 por Caideros.

Fuente: Google Maps.

©
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Viario actual
Medianias

NUcleos
Poblacionales

: ®» GC220

Saucillo

PS 1. Control, Ordenacién y Caideros] ;'
Estructura da la Red Viaria ¢*== “T"La Degollada

Caracteristicas del Viario Actual

AA 4

N~-

A

AYUNTAMIENTO DE )
GALDAR

Imagen 6. Caracteristicas del viario actual de las Medianias.

Elaboracion Propia. Fuente: Google Earth.
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EVALUACION
- Como secomentdé en el apartado 1.1.1 Carreteras de Titularidad Regional, Insulary Municipal, la GC-220 es la carretera que conecta los barrios de las medianias con
la zona de la costa vy el casco de Galdar. Es por esto que, para analizar el viario de zona de las medianias se ha tenido en cuenta la GC-220 pues, en la mayor parte
de los casos, atraviesa el nucleo poblacional (Caideros, Fagajesto, Tegueste, etc.).

- Elprincipal problema en esta zona es, la velocidad de circulacion de losvehiculos al atravesar los diferentes barrios, generando inseguridad en losvecinos. Por lo tanto,
la medida a llevar a cabo en este caso es la de implantar Zonas 30 en todos los tramos que atraviesen los nucleos poblacionales , haciendo las gestiones oportunas
con el propietario de la via que es el Cabildo Insular de Gran Canaria . Con esta actuac i6n, ademas de proporcionar seguridad, se pretende dar un mayor valor
turistico a estos barrios; pues, muchos de los coches que circulan por esta carret era son turistas cuyo propdsito no es parar en barrios como Caideros, pues lo
desconocen, pero alimplan  tar una Zona 30 se ven obligados a reducir la velocidad y, como consecuencia, se podra observar mejor el entorno creando una necesidad

de parary visitarlo.

Tabla 13. Evaluacioén del viario de los barrios de las medianias.

Elaboracion propia.
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1.2 PROPUESTAS PLAZOS

1.2.1 CARRETERAS DE TITULARIDAD REGIONAL, INSULARMICIPAL

ZONA: CARRETERAS DE TITULARIDAD REGIONAL, INSUYARJNICIPAL. USO:Interurbana, Travesia, Autovia.
PROPUESTAS
PROPUEST/ TIPO UBICACION ACTUACION PLAZO
. GC-292 Incorporacién de medidas adecuadas para reducir velocidad en todo el viario, en su paso por CORTO
PS1.1 Seguridad Guia 0 San Isidro Galdar .
) _ _ ) ) CORTO
PS1.2 Seguridad GC-220 Incorporacion de  medidas para reducir  la velocidad adecuad as en el paso por los nucleos

poblacionales.

PS 1.3 Sequridad GC-220 Renovacion de las barreras de seguridad en los tramos en los que haya deficiencias o incorporacion CORTO
' g en aquellos tramos que no dispongan de barreras.
PS 1.4 Mejora de la GC-202 Mejora global de la sefialética vertical y repintado de las marcas viales desgastadas. CORTO
| sefalizacion Anadir espejos de seguridad en las intersecciones que lo necesiten.
: Incorporacion de sefialética vertical en la totalidad de la via, repintado de las marcas viales CORTO
Mejora de la _ -
PS15 sefalizacion GC-220 desgatadas e incorporacion de nuevas marcas.
Anadir espejos de seguridad en las intersecciones y curvas peligrosas donde la visibilidad sea escasa.
Mejora de la GC-202 : . S . LARGO
PS 1.6 o Incorporacion de la tecnologia Citytouch a la iluminacion de las vias en su recorrido.
iluminacion GC-292
GC-220
PS 1.7 Disefio Aumento del arcén en los puntos donde sea posible.
Tabla 14. Propuestas de actuacién y plazos en las carreteras de titularidad regional, insular y municipal.

Elaboracion propia.
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1.2.2 CASCO
ZONA: CASCO USO: Turistico, Residencial, Comercial, Administrativo.
PROPUESTAS
PROPUESTA TIPO UBICACION ACTUACION PLAZO
PS 18 Meiorf';\ de. I,a Todas las Vias Mejora global de la sefialética vertical incorporand(? informacién de zona peatonal y repintado de CORTO
sefializacion las marcas viales desgastadas.
PS 1.9 Seguridad Todas las Vias Incorporacion de pasos de peatones elevados. CORTO
MEDIO
PS 1.10 Disefio Todas las Vias Implantacion de Zonas 30 en los tramos de calles que rodean el casco.
Ly s . . o . . . : MEDIO
PS 114 Peatonalizacion Ry Ampliacion y creacion de aceras que permitan la circulacion continua y uniforme del itinerario
peatonal.
Tabla 15. Propuestas de actuacion y plazos en las calles del Casco.

Elaboracion propia.






PS 1.10 Implantacion de Zonas 30

PS 1. Control, Ordenacién y
Estructura da la Red Viaria

Propuestas de actuaciéon

AYUNTAMIENTO DE
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Imagen 7.
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PS 1.10 Implantacién de Zonas 30 en las calles que rodean al

Elaboracion propia. Fuente: Google Earth.
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Casco.
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1.2.3 BARRIAL
ZONA: BARRIAL USO: Residencial, Turistico.
PROPUESTAS
PROPUESTA TIPO UBICACION ACTUACION PLAZO
Mejora de la . CORTO
PS1.15 sefializacion Todas las Vias Mejora global de la sefialética incorporando informacién de limites de velocidad.
. C/ Constitucion Incorporacion de pasos de peatones elevados y reductores de velocidad, dandole continuidad por CORTO
PS1.16 Seguridad ) : .
C/ Palacio de Heredia la C/ Cabo Valentin.
. CORTO
PS1.17 Seguridad Todas las V'a? de Incorporacion de espejos y elementos de seguridad en las intersecciones con la GC -202.
Entrada y Salida
Estructuracion C/ Alcalde Rodrigue . Qo . , L - MEDIO
PS 1.18 N . u. ! 'guez Estudiar las posibilidades de los sentido s de circulacion, convirtiendo la calle en una entrada a
Viaria Lorenzo Barri
arrial.
) LARGO
. Todas las Vias de - . : :
PS 1.19 Disefio Redisefio de las intersecciones de entrada y salida.

Entrada y Salida

Tabla 16.  Propuestas de actuacion y plazos en las calles de Barrial.

Elaboracion propia.



EJEMPLOS DE ACTUACION

Propuesta 1.19

Problema en la interseccion de entrada Yy salida del barrio de Barrial,
por la C/ Palacio de Herediay la GC-220. Como se observa en la
imagen, e sta interseccion no tiene las dimensiones adecuadas ni el o
disefio optimo para ser una de las vias principales de entrada al . TIIEII L U
barrio. Unido a esto, la calle continua en una subida la cuales mu y >
estrecha, por la que practicamente no pueden circular dos
vehiculos. Es por esto que una posible actuacion es la de redisefar

la interseccion, ampliandola e incorporando las medidas de -
seguridad adecuadas o, siendo otra posible opcion la de 71
convertirla e n entrada o salida, y no ambas  opciones . >

NT;‘ s
2 \Q'E'??.

~

»

-
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Fuente: Google Maps.
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Imagen 8. Propuestas Barrial.

Elaboracién Propia. Fuente: Google Earth.
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1.2.4 SAN ISIDRO

ZONA: SAN ISIDRO USO: Residencial, Turistico.

PROPUESTA TIPO UBICACION ACTUACION PLAZO
PS 1.20 Mei'orf':l de_ I’a C/ José de Sosa Incorporacién de mayor  sefialética con informacion de limites de velocidad y aproximacién a zona
sefalizacion escolar.
PS 1.21 Seguridad Todas las Vias Incorporacion de pasos de peatones elevados y medidas reductor as de velocidad. -
o . Reordenacion de los aparcamientos irregulares, para crear via ciclista y dar continuidad a la
PS1.23 IEEE C/ Jose de Sosa acera. Conectando San Isidro y Barrial con el IES Roque Amagro y las viviendas publicas
proyectadas en la zona.

Tabla 17. Propuestas de actuaciony plazos en las calles de San Isidro.

Elaboracion propia.




PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLGALDAR 2021




PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLGALDAR 2021

1.2.5 SARDINA
ZONA: SARDINA USO: Residencial, Turistico.
PROPUESTAS
PROPUESTA TIPO UBICACION ACTUACION PLAZO
Mejora de la . CORTO
PS1.24 sefalizacion Todas las Vias Mejora e implantacion de nueva sefialética.
Estructuracid » - . _ CORTO
PS 1.25 S rlilci:rrizmon Playa de Sardina Reestructuracion del trafico permitiendo un mayor uso peatonal de la avenida .

Tabla 18. Propuestas de actuaciéon y plazos en  Sardina.

Elaboracién propia.

Imagen 9. Minitren turistico Playa de Sardina.

Fuente: P4g. Web Ayuntamiento de Galdar.
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Imagen 10. Propuesta PS 1.25 Restriccion del trafico en la Playa de Sardina.

Elaboracion Propia. Fuente: Google Earth.
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1.2.6 MEDIANIAS

ZONA: MEDIANIAS

USO: Residencial, Turistico.

N

PROPUESTA TIPO UBICACION ACTUACION PLAZO
Estructuracion
PS 1.26 Viaria GC-220 Implantacién de Zonas 30 en los pasos por los niicleos poblacionales.
. Incorporacion de pasos de peatones elevados reductores de velocidad en los pasos por los
PS 1.27 Seguridad GC-220 : : ) vacosy pasos p
nucleos poblacionales.
PS 1.28 Sefalética GC-220 Incorporacién de sefalética tanto horizontal como vertical en los tramos que lo requieran.
Tabla 19. Propuestas de actuacion y plazos en los barrios de las Medianias.

Elaboracién Propia.




2 PLAN SECTORIALDE GESTIONY REGULACION
DELESTACIONAMIENTO

Los criterios empleados para la redaccion del PMUSdel Géaldar provienen de la Guia
para la Elaboracién de Planes de Movilidad Urbana Sostenible para los Municipios
Canarios , promovida por la Consejeria de Obras Publicas y Transportes y la Direccion

General de Transportes del Gobierno de Canarias .

ElPlan Sectorial de Gestion y Regulacion del Estacionamiento surge de la necesidad
actual de ordenar los vehiculos de manera eficiente y efectiva, atendiendo a la
localizacion, la duraciény el motivo por el cual se presenta el vehiculo estacionado

para gestionar eficientemente la capacidad de los mismos para residentes, rotacion

y visitantes.

Enun PMUSNoO se estudian todas las plazas de aparcamiento que existen en las calles
del municipio. Se deberan seleccionar las areas y estacionamientos especificos en

los que se pretende estudiar la demanda. Para ello, serealiza una exploracion in situ,
y se solicita la opinion de la policia local. En general, suelen seleccionarse los

siguientes lugares para estudiar este  aspecto:

AREAS PARA EVALUAR EL ESTACIONAMIENTO

Areas con
problemas de
saturacién
habituales:
centros urbanos,
barrios densos o
de cierta
antigtiedad.

Estacionamientos
estratégicos de
intercambio
modal, como los
disuasorios y los
de pesados.

Areas de
concentracion de
empleos, como

poligonos
industriales o
empresariales,
centros urbanos,

centros

hospitalarios, etc.

Areas escolares,
donde se
produce el
estacionamiento
masivo debido a
la entrada y
salida de los
alumnos.
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OCUPACION DE PLAZAS DEAPARCAMIENTO

Estacionamiento

Estacionamiento Aparcamiento

' Duracion
nocturno por diurno por otacion deyl legal y
residentes del residentes, . aparcamiento aparcamiento
entorno. empleo, comercio ' ilegal.
y gestiones.

La evaluacion de la demanda de aparcamiento en las zonas o estacionamientos

seleccionados para su estudio tiene como objetivos principales:

1 Valorar el grado de saturacion de las plazas legales disponibles, y en su caso,
Su exceso.

1 Valorar la importancia del aparcamiento ilegal.

1 Estudiar e identificar el tipo de demanda a que corresponde el
estacionamiento de cada zona.

71 Valorar la duracion media del estacionamiento y la rotacion de las plazas.

1 Fomentar el uso de aparcamientos, suprimiendo rutas innecesarias para el
vehiculo privado dentro  del Casco de Galdar.

1 Establecer zonas de aparcamiento para vehiculos en el extrarradio del Casco

y la zona de Sardina.



CARACTERISTICAS Y DISTRIBUCION ESPACIAL

Grado de
Existencia o Localizacién de cobertura de los
ausencia de los aparcamientos aparcamientos

Proporcion de la via aparcamientos rotatorios y su de empresay via

publica ocupada disuasorios junto a posible influencia publica en
por vehiculos las estaciones de en la atraccion relacion a la
estacionados transporte publico de vehiculos cantidad de
de alta hacia zonas empleos
capacidad. congestionadas. localizados en el
area.

Comparacion
entre las
dotaciones de
aparcamiento
exigidas por el
planeamiento

Capacidad,
localizacion y
accesibilidad de los
aparcamientos

Caracter publico
o privado del
aparcamiento y
tipo de vehiculo

Existencia de
aparcamientos
especificos para

para vehiculos vigente y los minusvalidos. al que se
pesados minimos de la destinan
legislacion
general.

Por suscaracteristicas, el aparcamiento requiere un gran consumo de espacio. Cada
modo de transporte emplea un espacio en la via urbana para desplazarse o aparcar
en un determinado periodo de tiempo. Ese consumo de espacio en el tiempo se
puede medir mediante un indicador de metros cuadrados por hora. Expresado en
estos términos, el coche es el modo de transporte mas exigente, tal y como
demuestra un estudio reflejado por la UITP (Unién Internacional del T ransporte
Publico), en el que se observa que para un mismo viaje de casa al trabajo, el coche
consume 20 veces mas de espacio x tiempo del que consumiria un autobis o un

tranvia.

El vehiculo pasa un 90% del tiempo medio de su vida util estacionado, ocupand 0

aproximadamente unos 10 m2. Por afiadidura, ese espacio ocupado por el vehiculo
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en viario es caro, por lo que la reserva de espacio para este equipamiento es
ineficiente, y ello sintener en cuenta el efecto perturbador sobre la circulacion de la
red que suponen las maniobras de aparcamiento, Y el tréfico de agitacion derivado

de la busqueda de una plazaen viario.

Atendiendo al municipio de Galdar, en la zona del Casco, el area de aparcamientos
se desarrollaba en 6 bolsas al inicio del estudio del PMUS. Actualmente, esta area se

ha reducido a 5 bolsas de aparcamiento puesto que, la bolsa situada junto al Centro
de Salud de Galdar se ha eliminado. Estaparcela era de titularidad privada vy, por lo
tanto, han comenzado las obras de un edificio de viviendas, eliminando una de las

bolsas de aparcamientos fundamental en el Casco debido a suproximidad al Centro
de Salud. En cuanto a las 5 bolsas disponibles actualmente, estas desarrollan su
actividad en parcelas de titularidad privada y publica. Existiendo, ademas de estas

bolsas, aparcamiento s en paralelo en las vias rodadas, tanto dentro de la Zona
Comercial (C/ Drago, C/Soront Semidan, etc.) como en el exterior de esta

(C/Maninidra, etc.).

Aun asi, el numero de aparcamientos es insuficientes, sobre todo los jueves, dia en el

gue se monta el mercadillo en torno a la Plaza de Santiago y cuando se realizan
eventos en el municipio. Es por esto que, uno de los grandes objetivos del actual

grupo de gobierno era solucionar el problema de falta de aparcamientos.

Para ello el Ayuntamiento ha adquirido terrenos y edificaciones donde, a principios

de afio, se comenz6 a construir el primer edificio de aparcamientos publicos del
municipio de Galdar. La infraestructura estara situada en la C/ Real de San Sebastian,
con mas

con entrada también por la Bajada de las Guayarminas, y supondra contar

de 300 plazas de aparcamiento una vez esté concluido.

Por otro lado, en la C/Delgado se esta llevando a cabo la rehabilitacion del antiguo
estanque para transférmalo en un gran parque urbano con aparcamiento y
dotaciones. El proyecto pretende dotar al municipio de un gran espacio para el

encuentro, las actividades al aire libre, el ocio y el desarrollo de actos culturales y



festivos, ademas de una zona de aparcamientos subterraneos y un nuevo acceso al
barrio de La Montafia. Un espacio que dispondra de cuatro plantas: garaje, plaza,

centro cultural, cubierta y sobrecubierta.

Imagen 11. Futuro edificio de aparcamientos publico en el Casco de Galdar.

Fuente: P4g. Web del Ayuntamiento de Galdar.
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Elresto de aparcamiento en la zona del Casco se sitian en el viario de manera lineal
0 en bateria. Estogenera problemas en la circulacion diaria por las calles que rodean
el casco, debido al afdn de los ciudadanos por querer dejar suvehiculo lo mas cerca
del casco histoérico posible. Muchos de estos aparcamientos se han ido limitando a

lo larg o de los afios, con el fin de mejorar la accesibilidad en las calles del Casco.

Para ello se ha seguido el criterio de, ensanchado de las aceras que permitan darles

continuidad a las actuales calles peatonales del Casco, reduciendo asi el
aparcamiento a un solo lado de la via. Otra medida, ha sido la de crear zonas
reservadas de aparcamientos de carga y descarga, para facilitar la recepcion de

mercancias al com ercio.

Espor esto que, el principal objetivo de este plan esel de dar solucion a los problemas
de aparcamiento en el Casco de Galdar, consiguiendo a la vez una movilidad
sostenible , es decir, evitar o maximo posible la intrusién de vehiculos privados en el

Casco Yy reestructurar sucirculacion y estacionamiento en las calles que lo rodean.
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Caracteristica de las bolsas
de aparcamiento

' PUblico - Regulado

' Privado

& Antiguaboisa

0 En construccion

AYUNTAMIENTO DE
GALDAR

Imagen 12. Ubicacion de las bolsas de aparcamiento, actuales y futuras, en el Casco de Galdar.

Elaboracion propia. Fuente: Google Earth.
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Imagen 13. Ubicacion de las zonas de aparcamiento en las calles que rodean el Casco.

Elaboracion propia. Fuente: Google Earth.




Ademas de analizar las caracteristicas del estacionamiento en la zona del Casco de
Galdar, otra zona de especial interés dentro de este Plan Sectorial, es el Barrio de

Sardina, mas concretamente  la zona de la Playa de Sardina.

Actualmente ycomo secomentd en el PS.1,la avenida de la playa secierra al trafico
en épocas de verano mediante unas barreras que, Unicamente permiten el paso a

acceder.

aquellas personas autorizadas, las cuales disponen de una tarjeta para

-

PS 2. Gestibn y Reguiacién del
Estacionamiento

Localizacién aparcamientos Sardina

AYUNTAMIENTO DE
GALDAR
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Esto provoca que, muchos de lo s vehiculos que llegan hasta la misma avenida se
vean obligados a dar la vuelta; ya que, la cantidad de aparcamientos disponibles al
final de la Avenida Alcalde Antonio Rosas,es reduciday, por lo tanto, en épocas de
verano la disponibilidad de aparcamientos en dicha zona es practicamente
inexistente. El resto de zonas de estacionamiento en Sardina, se encuentra en el

propio viario, estacionando de forma lineal o en baterias.

Imagen 14. Ubicacién zona de aparcamientos en la Playa de Sardina.

Elaboracion propia. Fuente: Google Earth.
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21 ANALISISY EVALUACION

ZONA: CASCO 6 SARDINA USO: Residencial, Turistico, Comercial, Administrativo.

CALLES PARKING TIPO NUMERO DE PLAZAS NUMERO PARA VEHICULOS ELECTRICO NUMERO PARA PMR

2 bolsas de aparcamientos

Real San Sebastian L[

@300 0 i

1 publica regulada

Maninidra 1 bolsa de aparcamiento ]
privada @00 0

2 bolsas de aparcamientos
Faycan Guanache 1 privada @150 0 -
1 publica regulada

Avd. Alcalde Antonio

Via publica no regulado 6
ROSAs p g 186 0

Tabla 20.  Andlisis de las bolsas de aparcamientos actuales en la zona del Casco y Sardina.

Elaboracion propia.
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EVALUACION

Actualmente existen 3 bolsas de aparcamiento de gestién privada. Estas bolsas por logener al tienen un horario de 9.00 a 20.(
con un tiempo de estacionamiento ilimitado. Estas parcelas son privadas y ninguna de las tres se encuentra asfaltada, ni disponen de carga para vehiculos eléctricos
ni estacionam iento reservado para personas con movilidad reducida (PMR).

Todos los aparcamientos del Casco son en superficie.

Las plazas reservadas para PMRson escasas en comparacion con la cantidad de plazas de uso general.

Lasdos bolsas de estacionamiento regulado, son gestionadas por la empresa municipal GALOBRA S.A.U.

Las bolsas de estacionamiento regulado se encuentran asfaltadas, pero no disponen de ningun punto de recarga de vehiculos eléctricos.

Constante intrusion de vehiculos privados en paradas de guaguasy taxis.

Aparcamiento irregular en las calles del Casco. Estas calles son muy estrechas y su uso principal es el peatonal, aunque por el momento se permite la circulacion de
vehiculos. Lo vehiculos suelen estacionar de manera irregular en ellas, provocando incomodidades a los peatones que tienen que desviar sutrayectoria para esquivar
los vehiculos mal estacionados.

Nueva construccion de dos parkings cercanos a la Zona Comercial y al Casco con una amplia o ferta de plazas de aparcamiento, tanto generales como especificas

para PMRYy vehiculos eléctricos.

Limitada oferta de aparcamientos en la zona de Sardina.

Tabla 21. Evaluacion de las caracteristicas de los aparcamientos en Galdar.

Elaboracion propia.
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22 PROPUESTAS PLAZOS

ZONA: CASCO USO: Residencial, Turistico, Comercial, Administrativo
PROPUESTAS
PROPUESTA TIPO UBICACION ACTUACION PLAZO
PS21  Acondicionamiento Bolsas de Acondicionamiento de las bolsas de aparcamiento. Crear zonas de sombra y asfaltado. ORTO
aparcamiento
PS 2.2 Accesibilidad Casco Implantacion de plazas de PMR en las inmediaciones del casco y en las bolsas de CORTO

aparcamiento.

PS 23 Implantacion Aparcamientos Implantacién de plazas de aparcamiento con acceso a un punto de recarga de vehiculos CORTO
' P publicos eléctrico. Se instalaran tantos ptos. de recarga como exijan las directivas y reglamentos vigentes.
Reconversion de | as plazas de aparcamientos en el interior del Casco para dar continuidad a CORTO
PS 2.4 Peatonalizacion Interior Casco Historico la zona peatonal
PS 25 Nueva C/ Maninidra Construccion de nuevas bolsas de aparcamientos en la C/ Maninidra MEDIO
' Construccion
L Reestructuracién de los aparcamientos, devolviendo el espacio a los peatones y a la futura MEDIO
PS 2.6 Via ciclista Ctra. General (GC-292) P L P P y
via ciclista.
Tabla 22.  Propuestas y plazos de actuacion en la mejora del estacionamiento en el Casco de Galdar.

Elaboracion propia.
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ZONA: SARDINA USO: Residencial, Turistico.

PROPUESTA TIPO ACTUACION PLAZO

PS 28 Nueva Construccién de bolsas de aparcamientos en Sardina
' Construccién

Reestructurar el trafico permitiendo un mayor uso peatonal de la avenida

PS 2.9 Restriccion
., Implantacién de puntos de recarga de vehiculos eléctricos en el aparcamiento de la playa y en las futuras bolsas de
PS 2.10 Implantacion P P g . . . P . P y y
aparcamientos, alimentados a través de pérgolas fotovoltaicas.
) Fomentar el uso de los aparcamientos a las afuera sy uso del transporte colectivo, aplicando tarifas accesibles para
PS 211 Intermodalidad P y P P P

acceder a la playa.

Tabla 23.  Propuestas y plazos de actuacion en la mejora del estacionamiento en Sardina.

Elaboracion propia.
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3 PLAN SECTORIALDEPOTENCIACION DEL
TRANSPORTIPPUBLICO

El Plan Sectorial de Potenciacion del Transporte Publico trata de fomentar el
transporte publico como forma de desplazamiento mas sostenible, especialmente
para acceder y moverse por el centro urbano, ademéas de entenderse como un
derechoy una forma de integracién social, pues permite el acces o a aquellos lugares
fuera del radio de accion de los viajes a pie y en bici, realzando la calidad de vida

de los ciudadanos sin necesidad de disponer de un vehiculo a motor.

Cabe diferenciar dos términos, nitodo el transporte publico es colectivo ni vice versa.

El transporte es colectivo cuando tiene capacidad para transportar un namero
elevado de pasajeros, aunque sea gestionado de modo privado, como ocurre con

los servicios de guaguas de empresa o los escolares. Eltransporte es publico cuando
ofrece un servicio abierto a cualquier ciudadano bajo las condiciones de pago

establecidas, aunque no sea colectivo, como sucede con el taxi.

Reconociendo que el transporte colectivo aporta potencialmente una serie de
beneficios a la movilidad, también hac e falta reconocer que tiene una serie de
costes y consecuencias negativas que no se pueden obviar a la hora de hacer un

balance global.

Algunas utilidades del transporte colectivo en comparacion con el automdvil:

PLAN DE MOVILIDAD URBANASOSTENIBLE GALDAR Z1

UTILIDADES DEL TRANSPORTE COLECTIVO

ESPACIO

La superficie requerida para transportar un viajero en un medio colectivo es mucho
menor que en un automoévil. Se debe jerarquizar el viario, donde el transporte cuente
con su propia infr aestructura para asi aumentar en las velocidades comerciales.

CONSUMO ENERGETICO

El transporte colectivo es mas eficiente en términos energéticos que el automovil a
igualdad de ocupacion relativa respecto de la capacidad de plazas de cada medio.

EMISIONES CONTAMINANTES

En estrecha correspondencia con lo anterior, las emisiones potenciales por viajero
transportado son menores en los medios colectivos que en el automovil. La aplicacion
de nuevos combustibles como el biodiésel, hibridos y eléctricos suponen una  clara
mejoria.

RUIDO

Un vehiculo colectivo genera menos ruido que el correspondiente al que produciria
un namero de automaviles capaz de transportar una cifra equivalente de viajeros.

SEGURIDAD

Aunque la masa a desplazar, y por tanto los dafios potenciales, son mayores en un
vehiculo colectivo, la acumulacion de riesgos de los automoviles equivalentes y el
hecho de que el vehiculo colectivo cuenta con una conduccion profesional, inclina

a su favor el balance dela  seguridad.

UNIVERSALIDAD

El transporte colectivo puede ser accesible a practicamente toda la poblacion,
mientras que para utilizar de modo autonomo el automdévil se requiere disponer de
carné de conducir y ciertas destrezas.

Tabla 24. Utilidades del Transporte colectivo.

Elaboracion propia. Fuente: Pequeia guia A pie para pensar en la movilidad.



Esautilidad manifiesta del transporte colectivo ha conducido a generar una imagen
mitoldégica segun la cual: el transporte colectivo esbueno en simismo, es beneficioso
para el medio ambiente; y siempre es util socialmente, pues su rentabilidad si no es

econdmica al menos es de tipo social.

El vehiculo privado fue en su momento un indicador de la buena salud de la
del

economica ni socialmente, por ello hay que conseguir que el transporte publico

economza vy avance de | a sociedad, demoni

como producto, sea lo suficientemente bueno y cosmo polita para cambiar aquella

imagen.

Se deben de aprovechar sin duda las nuevas tecnologias y desarrollar aplicaciones

y sistemas que permitan conocer a tiempo real los horarios. Hay que pasar al sistema
gue permita planificar a los usuarios a tiempo real sus desplazamientos y conseguir

ser una solucién efectiva tanto para los desplazamientos medios en tramos urbanos

e interurbanos. Esto llevara a que por un lado los usuarios confien en el transpor te
publico y, por otro, poder dirigir el esfuerzo a un publico objetivo que lo tiene

claramente olvidado.

Resulta evidente que el transporte publico, en igualdad de condiciones que el
vehiculo privado, resulta perjudicado y por eso se recomiendan las sigui entes

medidas:

1 Segregacion de las vias con espacio reservado para el transporte publico.

1 Prioridades semaféricas 'y de sefialética.

1 Retirar los abrigos de las paradas evitando las incorporaciones.

Todas | as medidas |l evar 8n si n ddeicdndiciones deh a
vehiculo privado, que seguro redunda en el beneficio del propio transporte y su

traslado a la comunidad.

En relacion al taxi, donde encontramos un conflicto entre dos modelos de negocio
gue coexisten cubriendo la misma necesidad, con caracteristicas tecnologicas y

econdémicas muy d iferentes. Esto es el conflicto entre taxis y VTC.

0 | ylhsntadc®makeds de 4 YoRds Hedviedianias y de
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Las licencias VTC (Vehiculos de Turismo con Conductor) son autorizaciones para
ejercer la actividad de arrendamiento de coches con conductor. Es decir, es la

autorizacidbn que se necesita para realizar actividades de transporte con conductor.

La VTC es la licencia que usan los choferes de limusinas, por ejemplo; pero, con la

llegada de
exponencigiments, ¢ £s4o aweda ggneradp preogupagipnenire 19 faxigtas. n |

empresas como Uber o Cabify, su numero se ha multiplicado

ElGobierno de Espafia estableci6 una ratio de una licencia de VTC por cada 30 taxis;
el problema esque esta ratio no tenia en cuenta las que se habian entregado antes
de que entrara en vigor el Real Decreto que las regulaba, con lo que esta ratio no se
cumple. A dia de hoy, en las Islas Canarias esta ratio es de 1,27 VTC, la proporcion

esta bastante cercaa la establecida.

la EDUSI,

is, de las cuales se desconocen

En concreto en el municipio de estudio, y segun los datos obtenidos de
Galdar cuenta con un total de 24 licencias de tax
cuantas son aptas para personas con movilidad reducida, ademas de ser todos
vehiculos de combustion. Elorganismo responsable de otorgar las licencias, el propio

Ayuntamiento de GS8ldar, seg¥%n se encuentra

Reguladora de la tasa por concesion de licencias y autorizaciones de auto  -taxis y
demas vehiculosde al qui | er 6.
En cuanto a la oferta actual de transporte publico colectivo e n Galdar, esta esta

cubierta por 3 compafiias de guaguas. Porun lado, estaria la empresa concesionaria
la isla de Gran Canaria, GLOBAL SU.,

con 9 lineas, que conectan Galdar con otros municipios. Ademas,

del servicio interurbano en toda la cual cuenta
la compafia
GLOBAL SU.,por medio de microbuses, es la responsable de la conexion entre barrios

la Cumbre.

La otra compafia de transporte colectivo que trabaja en el municipio de Galdar es
la compafila GUMIDAFE. Esta se encarga de conectar Galdar y algunos nucleos
poblacionales galdenses como; La Montafia, Anzo, Roque Prieto, La Caleta y Boca
Barranco, con Santa Maria de Guia. Contando con un total de 5 lineas, con una

frecuencia media de paso de 2h.

gl



Por dltimo, la compafiia de guaguas GUZMAN cuenta con un total de 3 lineas que
comunican el casco de Galdar con Sardina, con una frecuencia media de paso de

30 minutos .

Enla actualidad, el uso del transporte publico en el municipio es minoritario, debido

a las siguientes deficiencias, las cuales se han identificado gracias al desarrollo de las

mesas de trabajo llevadas a cabo a lo largo de la redaccion del presente PMUS:

1 Problemas de movilidad en la zona de medianias debido a la poca frecuencia

de paso de las guaguas en  la zona.

1 Deficiente informacion sobre frecuencias de paso.

Cabe destacar que el municipio cuenta con una estacion de guaguas a la entrada

del casco, de la empresa GLOBAL SU.y de ambito insular, que sirve como punto final
del recorrido de las lineas que llegan a Galdar, asi como punto de conexion para

otras lineas que van y vienen desde distintos municipios cercanos.

Existe un problema generalizado en todos los nacleos poblacionales del municipioy
es, el de la intrusion de vehiculos en las paradas de guaguas, lo cual dificulta y pone
en peligro a los pasajer os, pues impiden que las guaguas estacionen de manera

correcta.

Ademds, en cuanto a las paradas de guaguas, la gran mayoria no disponen de
vas, I cual

de

marquesinas informat.i o] gener a

informacion sobrela f r ecuenci a paso 0.
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Imagen 17. Ejemplo de intrusion de vehiculos privados y mal disefio de parada de

guaguas.

Fuente: Google Maps.

un agGrichs d I@cdlabdriclon de i € 13 €dmpafiia GLOBALSU.8 EBAVAN, ¥eahbr2 podido
recopilar una serie de datos sobre las caracteristicas de las lineas que circulan por
Galdar, que han servido para comprender mejor como se mueven los habitantes del

municipio a la hora de usar el transporte  colectivo.

En primer lugar, se van a anal izar los datos del 2018 de la compafia GLOBAL SU.:
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LINEA 1018 GALDAR 8 LA ALDEA DE SAN NICOLAS
LINEA 1028 GALDAR 8 AGAETES EL VALLE DE AGAETE

MES EXPEDICIONES % OCUPACION
MES EXPEDICIONES % OCUPACION

Enero 273 11,09 %
Enero 250 18,79 %

Febrero 249 11,28 %
Febrero 225 21,45 %

Marzo 268 12,96 %
Marzo 251 21,46 %

Abril 273 11,08 %
Abril 244 19,10 %

Mayo 266 10,53 %
Mayo 247 19,95 %

Junio 269 10,01 %
Junio 247 19,58 %

Julio 270 11,14 %
Julio 249 19,19 %

Agosto 271 10,64 %
Agosto 243 17,04 %

Septiembre 289 12,23 %
Septiembre 248 19,00 %

Octubre 274 12,01 %
Octubre 257 20,42 %

Noviembre 263 12,42 %
Noviembre 245 22,86 %

Diciembre 256 12,27 %
Diciembre 254 25,05 %

TOTAL 3.221 11,47 %
TOTAL 2.960 20,32 %

UERTb s RIS R S (€ RGOV IS o SR TR Tabla 26.  Datos Linea 102. GALDAR 3 AGAETES EL VALLE DBRGAETE.

Elaboracion propia. Fuente: GLOBAL Elaboracién propia. Fuente: GLOBAL.
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LINEA 1038 LAS PALMAS DE G.C8 GALDAR 8 PUERTO DE LABIEVES LINEA 1058 LAS PALMAS DE G.C8 GALDAR
MES EXPEDICIONES % OCUPACION MES EXPEDICIONES % OCUPACION
Enero 1.758 28,66 % Enero 1.822 34,85 %
Febrero 1.597 28,19 % Febrero 1.637 35,97 %
Marzo 1.768 29,98 % Marzo 1.752 37,12 %
Abril 1.704 28,48 % Abril 1.739 36,66 %
Mayo 1.726 27,45 % Mayo 1.773 35,57 %
Junio 1.688 27,79 % Junio 1.719 34,31 %
Julio 1.746 28,21 % Julio 1.818 35,15 %
Agosto 1.956 29,64 % Agosto 1.814 31,13 %
Septiembre 1.702 29,46 % Septiembre 1.732 37,43 %
Octubre 1.749 31,12 % Octubre 1.856 42,05 %
Noviembre 1.691 32,62 % Noviembre 1.787 42,44 %
Diciembre 1.745 33,44 % Diciembre 1.763 41,89 %
TOTAL 20.830 29,59 % TOTAL 21.212 37,05 %
Tabla 27. Datos Linea 103. LPGC 8 GALDAR 8PTO. LANIEVES. Tabla 28. Datos Linea 105. LPGC 8 GALDAR

Elaboracion propia. Fuente: GLOBAL. Elaboracion propia. Fuente: GLOBA
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Las formas de pago pueden ser por pago directo, se realiza en el vehiculo en el Encuanto a las caracteristicas de las guaguas utilizadas por GLOBAL para prestar los
momento de usar el servicio y se aplica el importe segtn los cuadros de tarifas en servicios en la zona de Galdar, no se encuentra ninguna guagua eléctrica siendo
vigor o pago anticipado. El pago anticipado se realiza mediante la recarga de las todo el conjunto de guaguas de combustion:

tarjetas sin contactos existentes, en cualquier punto de la red de venta de Global, lo .
CARACTERISTICAS DE LAS GUAGUASGLOBAL

gue daré lugar a la aplicacion de los descuentos o bonificaciones que correspondan

en funcién del titulo de viaje. Existen 6 posibilidades de pago anticipado, a través de CARROCERIA BASTIDOR LONGITUD MOTOR EMISIONES

las siguientes tarjetas sin contacto: CASTROSUA SCANIA 10115 191 KW 6 260 CV EURO 3

CASTROSUA VOLVO 12000 250 KW 0 340 CV EURO 3

IRIZAR SCANIA 12000 250 KW 0 340 CV EURO 3

%
N "VEN IRIZAR SCANIA 12000 250 KW 6 340 CV EURO 3
. 4El0A VIOA BENITEZ
; _ IRIZAR SCANIA 12000 250 KW 6 340 CV EURO 3
Tarjeta Wawa Joven

CASTROSUA SCANIA 14950 294 KW 6400 CV EURO 5
FERQUI IVECO 8478 125 KW 8 170 CV EURO 6 A
GC FERQUI IVECO 8478 125 KW 6 170 CV EURO 6 A
IVECO BUS IVECO 12097 265 KW 0 360 CV EURO 6 A
Tarjeta Bono Oro Tarjeta TransGC CASTROSUA MAN 12250 265 KW 6 360 CV EURO 6 B
- IRIZAR DAF 12200 291 KW 0395 CV EURO 6 C

T6C o IRS
CASTROSUA SCANIA 12270 265 KW 0 360 CV EURO 6 C
CASTROSUA SCANIA 12270 265 KW 0 360 CV EURO 6 C
Mot Tabla 29. Caracteristicas de las guaguas de GLOBAL que operan en Galdar.
Tarjeta Mensual Tarjeta AB

Elaboracion propia. Fuente: GLOBAL.

— L 9
“lg?tg Analizando todo el  parque movil de la compaiiia y segun los datos facilitados hasta
""" < © el aflo 2018, en la siguiente tabla se puede observar que, al igual que en el caso
o . Galdar, GLOBAL no cuenta con ninguna guagua eléctrica, siendo todas diésel vy,
Tarjeta Ida y Vuelta Bono Guagua Compartido

contando Unicamente con una guag ua hibrida.
Imagen 18. Tipo de tarjetas para pagos en GLOBAL.
Fuente: Pag. Web Global.



https://www.guaguasglobal.com/tarifas/

CLASIFICACION DEL PARQUE MOVIL SEGUN DIRECTIVAS EU

DIRECTIVA EU UNIDADES 2017 UNIDADES 2018 % VARIACION
2017/2018
EURO Il 1 0 -100 %
EURO Il 168 130 23 %
EURO IV 28 33 13 %
EURO V 19 19 0%
EURIO VI 105 165 57 %
TOTAL 331 347 5 %
I dld SU. clasiicdcClior uel pdrque Imovili ue GLUDAL SEQUII pilrecuvas v d
31.12.2018.

Elaboracion propia. Fuente: GLOBAL
Como se observa en la tabla anterior, la tendencia es ir descartando las guaguas
con normativa EURO anticuadas, e ir adquiriendo nuevas flotas gue cumplan con
normativa EURO VI, la mas reciente. Es por esto que durante el dltimo afio (2018), se

aprecia u n notable aumento en el nimero de vehiculos clasificados como EURO VI,

debido a la incorporacion en 2018 de 60 guaguas, lo que supone, como se muestra

en la siguiente tabla, que un 52%de la cumple las condiciones de bajas emisiones.

DISTRIBUCION DEL PARQUE MOVIL DESDE EL PTO. DE VISTA MEDIOAMBIENTAI

DIRECTIVA EU UNIDADES % SOBRE ELOTA
DIESEL 163 46,97 %
DIESEL 183 52, 74%
DIESEL / HIBRIDO 1 0,29 %
TOTAL 347 100 %
Tabla 31.  Distribucién del parque movil desde el pto. de vista medioambiental.

Elaboracién propia. Fuente: GLOBAL.
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Para acabar con la informacion recopilada sobre las guaguas de GLOBAL, se cuenta

con los indicadores de emisiones correspondientes a la actividad anteriormente
descrita.
2017 2018
EMISIONES
REGULADAS  TOTAL (kg) g/km TOTAL (kg) g/km
NOXx 44.557,4 1,801 43.491,1 1,697
HC 11.640,6 0,470 9.340,2 0,364
CO 81.185,1 3,281 60.922,1 2,377
PM 1.413,2 0,057 1.059,8 0,041
Tn Kg/km Tn Kg/km
CO2
29.094,3 1,176 29.705,5 1,159

Tabla 32.  Evolucion de las Emisiones del Parque  Movil.

Elaboracion propia. Fuente: GLOBAL.
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Para continuar con la evaluacion inicial de las caracteristicas del transporte publico En cuanto a la compafiia GUMIDAFE, no se dispone de ningun tipo de informacion
que opera en el municipio de Géldar, de la compafiia GUZMAN se cuenta con los como la anteriormente vista para las otras dos compaiiias de guaguas que operan
datos de estudio de comparativa de viajeros que utilizaron estos servicios en el en Galdar.

periodo 2017 -2018-2019 (abril).

PARADAS DE GUAGUA GLOBAL

MES 2017 2018 2019
Enero 7.919 7.284 8.237
Febrero 7.083 6.446 8.356
LOBAL
Marzo 8.123 7.122 9.391 B
. % - GLOBAL Grogat- ciogal”
Abril 6.894 7.105 9.013 v | o toa e N~
. . 200 | - GLoAL ™ GLOBAL! GLOBAL,
: _ - | B ol
ayo GLOBAL™ =G 0BAL R0
| GLOBAL ~GLOBAL';
Junio 7.643 7.812 - GLOBALS )
GLOBAL ‘—“ ~GLOBAL
Julio 8.118 8.297 - GLOBAL /=% - -G OBAL
/ —GLOBAL ~ GLOBAL™
GLOBAL = ="~
Agosto 8.589 8.866 - B [ e S —-
S GL}O.BAL ’('JTOB_M.‘O GLOBAL ‘_‘E"LOBAL
Septiembre 7.815 8.566 i ol Porgin woOBARGRLEL .
/ SLOBAL = CloRats “GLOBAL
Octubre 8.020 8.451 - CLOBAL . GuoBAL  |=GLOBAL~GLOBAL
GLOBAL =[] Wl
_ s ¢ GLOBAL -
Noviembre 7.435 7.800 - GLOBAL"  GLOBAL. GLOBAL
&= GLOBAL .
Diciembre 6.990 7.983 - GLOBAE "= -GLOBAL CLOBAL
GLOBALGLOBAL GLOBAL .
TOTAL 91.922 93.038 - cLogaL (GLOBAL
Tabla 33. Comparativa de viajeros que hacen uso de las lineas de GUZMAN.
Elaboracion propia. Fuente: GUZMAN. AYUNTAMIENTO DE
GALDAR
SegUn estos datos, se puede apreciar como en los dos primeros afios 2017 -2018 la Imagen 19. Ubicacion de las paradas de guagua de GLOBAL en la zona de Galdar.
variacién de pasajeros mensuales es practicamente la misma, mientras que para los Elaboracién propia. Fuente: Google Earth.

datos que se tienen hasta el momento del afio 2019, se observa como han

aumentado como minimo unos 1.000 pasajeros al mes.
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Imagen 20. Ubicacion de las paradas de guaguas de GLOBAL en la zona de las
Medianias.

Elaboracion propia. Fuente: Google Earth.
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GLOBAL
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P$ 3. Potenciacion del Transporte PUblico
Localizacion paradas GLOBAL

AAL
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AYUNTAMIENTO DE
GALDAR

Imagen 21. Ubicacion de las paradas de guaguas de GLOBAL en la zona de la
Cumbre.

Elaboracién propia. Fuente: Google Earth.
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PARADAS DE GUAGUASGUZMAN
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Imagen 22. Ubicacion de las paradas de guaguas de GUZMAN en la zona de Sardinay Casco de Galdar.

Elaboracion propia. Fuente: Google Earth.
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31 ANALISISY EVALUACION

ANALISIS ESTACION DE GUAGUAS

Ubicacion GRADO DE EXCLUSIVIDAL PUNTOSCONFLICTIVOS ACCESIBILIDAD PMF CONECTIVIDAD

Facil conexién con otras lineas de

_ _ Dificultad de maniobra de las guaguas.
GLOBA_y sirve como pto. final  del guaguas, con giros  pronunciados
recorrido de las guaguas que para entrary  salir.

llegan a Galdar y como pto. de B _ Deficiente. Ubicada a 400 metros del Casco y
conexion de otras lineas que van Dificultad para entrar y salir de la sona comercial.

vienen desde distintos municipios estacion, interseccion conla GC - - N
COrCaNos 202. Proximidad a centros administrativos,

Uso exclusivo de la compafiia

_ Facil acceso al Taxi.
Bajada de las

Guayarminas

turisticos y comercial.

Tabla 34.  Analisis de las caracteristicas de la estacion de guaguas.

Elaboracion propia.

EVALUACION

- Galdar cuenta con una Unica estacion de guaguas en todo el municipio, que se encuentra en la Ctra. General o Bajada de las Guayarminas, a 400 metros de la zona

peatonal (C/ Capitdn Quesada o C/Larga). La ubicacion de la estacion de guaguas es 6ptima, pues como se observa en la tabla tiene conectividad con la mayoria
de los servicios del municipio, ademas de encontrase situada al lado del Centro de Salud de Galdar.
- El principal problema se da en la entrada y salida de las guaguas, pues se realiza por el mismo sitio el cual no cumple con unas dimensiones Optimas lo que provoca

gue las guaguas tengas que realizar maniobras Yy giros pronunciados. Ademas, esto se da en una interseccion complicada con la GC-292 que, como ya se ha analizado
anteriormente, esta es una carretera muy concurrida y cuyas condiciones no son las adecuadas.
- Elnivel de accesibilidad de  la estacion de guaguas es deficiente, debido a la existencia de pendientes para acceder y el mal estado y estrechez de las aceras que

dan acceso a la estacion.

Tabla 35. Evaluacion de las caracteristicas de la estacién de guaguas de Galdar.

Elaboracion propia. Fuente: Google Earth.
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Imagen 24. Ubicacion de la estacion de guaguas y conexiones.

Elaboracion propia. Fuente: Google Earth.




LINEAS

101

102

103

105

106

LINEAS

ORIGEN/DESTINO

Galdar o Agaete 0 Pto. de Las

Nieves 6 Aldea de San Nicolas

Galdar o0 Agaete 0 Valle de
Agaete

Las Palmas de GC o Galdar o Pto.

de Las Nieves

Las Palmas de G.C 0o Galdar

Galdar -Fagajesto

ORIGEN/DESTINO

Galdar & Guia (por la Atalaya)

Galdar o Guia - Anzo

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLGALDAR 2021

ANALISIS LINEAS DE GUAGUASLOBAL

FRECUENCIA

07:30, 11:15, 15:45y 19:30

07:00, 10:30, 14:30y 18:30

Cada 60 min.

Cada 20 min.

Cada 2h.

Tabla 36.  Analisis de las lineas de guaguas

Elaboracion propia.

LINEAS

107

108

124

126

325

ORIGEN / DESTINO

Galdar & Montafa Alta

Galdar o Marmolejos

Galdar 0o El Palmital 6 Moya

Galdar 06 Los Dragos 6 Moya

Galdar o Hospital Doctor Negrin

Universidad

GLOBAL.

ANALISIS LINEAS DE GUAGUAS GUMIDAFE

FRECUENCIA

Cada 30 min.

08:00y 11:30

Tabla 37.  Andlisis de las lineas de guaguas

Elaboracioén propia

LINEAS

4

ORIGEN / DESTINO

Galdar oLa Caleta o Boca

Barranco

La Montafia

GUMIDAFE.

FRECUENCIA

Cada 2h.

07:10, 09:15, 10:45y 12:45

06:45, 12:15, 14:00 y 18:15

08:00.

06:30, 06:45, 07:50, 14:10

FRECUENCIA

07:40, 11:00 y 18:30

Cada 2h (aprox.)
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ANALISIS LINEAS DE GUAGUAS GUZMAN

LINEAS ORIGEN/DESTINO FRECUENCIA LINEAS ORIGEN / DESTINO FRECUENCIA
_ _ 4 Galdar 0o El Roque 0 Barrial 0
1 Galdar 0 Sardina del Norte Cada 60 min. 09:00
Galdar
Galdar 0 Sardina del Norte por _ 5 El Roque ¢ Barrial d Garcia o
2 Cada 60 min. ) 11:00. 15:00y 17:00
Barrial y Cumbresillas del Faro Boca Barranco & ElAgujero

Géldar 6 Dos Roque 0 La Furnia o
3 12:00y 18:00
Punta de Galdar

Tabla 38.  Analisis de las lineas de guaguas GUZMAN.

Elaboracion propia.

EVALUACION

La frecuencia de paso de las guaguas en muchos recorridos, es escasa.

Inexistente conexién entre los barrios y el  casco.

Poca cobertura entre los barriosy  la zona de la costa.

No existen guaguas eléctricas. Los itinerarios realizados y la ocupacién de pasajeros en las guaguas, normalmente pocos pasajeros, las hacen idéneas para sustituir la

flota por minibuses eléctricos. S obre todo, para los recorridos ofertados por GUZMAN y GUMIDAFE.

No existe ninguna aplicacion mévil en la que se informe del paso y horario de las lineas, recorridos, etc.
La mayoria de las paradas de guaguas carecen de marquesina y de informacion de paso de las  guaguas.
Tabla 39.  Evaluacion del servicio y las lineas de guaguas que operan en Galdar.

Elaboracion propia.
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32 PROPUESTAS PLAZOS

TODO EL MUNICIPIO

PROPUESTAS ESPECIFICAS

PROPUEST/ TIPO UBICACION ACTUACION PLAZO
Creacidon de nuevos itinerarios que conecten los barrios cercanos al T
PS 3.1 Conectividad Barrios 8 Casco casco (Barrial & San Isidro 0 Marmolejos & Los Quintana) con la zona
comercial de Galdar.
Mejora de los itinerarios existentes aumentando los horarios en época de CORTO
PS 3.2 Conectividad Zona de la Costa verano y creacién de nuevos itinerarios que unan los barrios de San Isidro
0 Los Quintana y Marmolejos con la zona de la costa.
. ) o e CORTO
PS 3.3 Conectividad Medianias Aumento de los horarios en época de verano que facilite la conexion
con la zona de la costa desde los barrios de las medianias.
Mejora del acceso a la estacién de guaguas, ampliando la acera o MEDIO
PS 3.4 Accesibilidad Estacion de guaguas disefiando un nuevo acceso peatonal a través de la gasolinera.
Posibilidad de mecanizar el acceso, pues se encuentra a desnivel.
| o En aparcamientos disuasorios del Implementacion de guaguas lanzaderas en los aparcamientos MEDIO
PS 3.5 Frecuencia y Coordinacion : disuasorios que se creen en la periferia del Casco y la zona de Sardina,
casco y Sardina.
para una mejor intermodalidad.
LARGO

PS 3.6 Disefio Estacion de guaguas Redisefo de la entrada y salida de guaguas en la estacion.

Tabla 40. Propuestas especificas para el transporte  colectivo.

Elaboracion propia.
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TODO EL MUNICIPIO
PROPUESTAS GENERALES

PROPUEST/ TIPO ACTUACION PLAZO

PS 3.7 Intermodalidad Guaguas adaptadas para llevar bicicletas. Permitir acceder a las guaguas con bicicleta. CORTO

PS 3.8 Renovacién de flota Renovacion de la flota de taxi y guaguas a eléctricos mediante subvenciones del Gobiernos, Cabildo y

Ayuntamientos. CORTO
PS 39 Paradas de guaguas Acondicionamiento de las paradas de guagua, creando espacio suficiente para que la guagua estacione de VEDIO
forma segura.
PS 3.10 Paradas de guaguas Incorporacion de sistemas de informacién dinamica a través de marquesinas fotovoltaicas. MEDIO
PS3.5 Servicio Creacion de bonos urbanos que permitan moverse dentro del municipio a un bajo coste. MEDIO

Tabla 41. Propuestas generales para el transporte  colectivo.

Elaboracion propia.



4 PLANSECTORIALDEMOVILIDAD PEATONAL

Caminar es la primera cosa que un nifio quiere hacer y la dltima a la que una
persona mayor desea renunciar. Caminar es el ejercicio que no necesita tener
gimnasio. Es la prescripcion sin medicina, el control de peso sin dieta, y el co smético
gue no se compra en una farmacia. Es el tranquilizante sin pastillas, la terapia sin un
psicoanalista, y el ocio que no cuesta un céntimo. Y ademas, no contamina,
consume pocos recursos naturales y es altamente eficiente. Caminar es
conveniente, N0  necesita equipamiento especial, es auto -regulable e

intrinsecamente seguro. Caminar es tan natural como respirar.

John Butcher 1999

I Congreso sobre Caminar

El Plan Sectorial de Movilidad Peatonal nace de lograr el aumento de los recorridos
a pie, de forma que los desplazamientos en modos blandos resulten funcionales para

la mayoria de los viajes, independientemente del motivo.

Elmunicipio de Galdar presenta distancias asumibles entre puntos de origen y destino
en la mayoria de los viajes. Esto supone que sus recorridos peatonales se produzcan
en condiciones adecuadas, de maxima seguridad y asegurando una conectividad

adecuada como las vias para vehiculos.

La atencidon que se ha prestado a las infraestructuras que facilitan la movilidad

peatonal h a sido muy reducida en los dltimos tiempos, comparada a laimportancia

gue se les ha dado a las infraestructuras para el trafico rodado.

Es por ello que, no existen infraestructuras peatonales que conecten los nucleos
urbanos con las éareas industriales pr6 ximas donde trabaja buena parte de la
poblacién, con centros escolares o zonas deportivas. Si se pretende promover los
desplazamientos peatonales, es necesario darle la misma importancia a la red de

espacios que la soporta: aceras, bulevares, plazas, calle S peatonales, Zonas 30, etc.
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El presente PMUS GALDAR seleccionara aquellas infraestructuras que sirvan de
soporte a flujos peatonales, es decir, Red de Itinerarios Peatonales Principales del

municipio.

Desde el punto de vista de la movilidad, las zonas peatonales representan por tanto
una solucién muy localizada y parcial de las necesidades que tienen los peatones,
pues ni se camina solo para comprar o hacer turismo, ni se camina exclusivament e

en las pocas calles del centro urbano.

En una cultura dominada por el automdvil, las zonas peatonales tienen una ventaja
gue ayuda a contrapesar sus inconvenientes: tienen la capacidad pedagdgica de
mostrar las posibilidades de un espacio libre de coches ; educan sobre lo que nos

perdemos cuando permitimos que los automoviles dominen el espacio publico.

La creacién o la ampliacion de zonas peatonales debe ser valorada con una serie

de criterios, entre los que destacan los siguientes:

ZONAS PEATONALES

DIVERSIDAD Y VITALIDAD URBANAS

Analizar sila peatonalizacion garantiza el mantenimiento de la poblacion residente
y de los distintos equipamientos del area. Vitalidad del barrio, generacion de
espacios de convivencia, de juegos y estancia préximas a las viviendas.

USO DEL AUTOMOVIL

Si el espacio ganado al trafico pretende disminuir la utilizacién del vehiculo privado

TRANSPORTE COLECTIVO Y BICICLETA

Examinar si sube el atractivo a la hora de utilizar guagua o bicicleta gracias a las

peatonalizaciones.
CARGA Y DESCARGA

Organizacion de horarios y ubicaciones de puntos de carga y descarga de
mercancias como los accesos mediante vehiculo privado a PMR.



Las peatonalizaciones deben formar parte de una estrategia global, no pueden ser
medidas aisladas porque de ser asi, estan llamadas al fracaso. El objetivo principal
circulatorio se completa con el de tipo ambiental (disminucion de la contaminacion
y el ruido) y el de seguridad (disminucion de la accidentalidad). Y frente a la clasica
reticencia de algunos sectores del comercio, también existe el modelo de tipo
comercial, es decir, la configuracion de un espacio propicio al comercio, ca paz

incluso de competir con las grandes superficies comerciales.

Para que estas zonas peatonales en el Casco Urbano cumplan de forma adecuada
con los objetivos expuestos, esde vital importancia disponer de todos los medios para
gue la zona a peatonalizar pueda realizarse al 100%. Con ello se consigue una serie

de ventajas:

N Control policial mas eficiente para asi evitar poner obstaculos dentro de la

zona peatonal para impedir el aparcamiento irregular de los vehiculos.

N Planificacion total & eje cucion gradual y  participativa.

N Estetipo de peatonalizaciones son las que més éxito tienen, tanto para el turista
como para el autéctono.

Estas estrategias suelen denominarse moderacion del trafico , es decir, de reduccién
del nimero, espacioy velocidad de los automoviles. En aras de la habitabilidad y de

la sostenibilidad, se requiere una transformacion en multiples frentes: en la disuasion

del automdovil y en promocion de los medios alternativos a éste, ir caminando, la

bicicleta y el transport e publico.

Una transformacion que atienda tanto al Centro Urbano como a la expansion de la
ciudad. Para recuperar el Casco Histérico es imprescindible, entre otras muchas
cosas, recuperar la periferia y sus vinculos fisicos, funcionales y culturales con el

casco.

La proteccion del peatén a partir del concepto de itinerario peatonal , apunta

directamente a la moderacion del trafico, esto es mediante medidas de calmado
de trafico, como son la implementacion de Zonas 30 en vias aledafas al Casco

Urbano, velocid ades de no méas de 10 km/h, cuando haya Plataforma Unica para asi
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aumentar el nivel de seguridad del peatdn; y velocidades de no mas de 40 km/h en

vias que unan nucleos urbanos.

Por otra parte, es muy importante que estos itinerarios peatonales sean accesibles al

colocar el mobiliario urbano de una forma adecuada.

En cualquier caso, las actuaciones  deben tener en cuenta que los desplazamientos

a pie cuentan con una limitacién operativa en la distancia q ue puede recorrerse en
un tiempo razonable. Una zona o un barrio determinado de ella para ser enteramente
caminada, no deberia superar un radio de 2-3 kilometros, correspondiente a un

recorrido de 20 0 30 minutos.

Este andlisis recogera en planos, la ubica cion de las distintas calles peatonales en la
actualidad en el municipio, analizando en la tabla sus caracteristicas morfoldgicas,

su conectividad entre barrios y la integracion con medios de transporte, entre otros.

Se procede a realizar una evaluacidn de estas calles, si su cobertura es suficiente o
insuficiente, con ausencia de elementos de conexion peatonal; problemas de
estructura e incoherencia interna; barreras naturales como el Barranco de Galdar,
Barranco de Anzofe o el Barranco del Palomar y el desnivel entre el Casco Urbano y

La Montafia; e infraestructurales como la GC-2, que corta al municipio por la mitad.

Esto provoca una falta de conexion entre los barrios de Barrial y Sardina , los cuales se
encuentra n conectados al Casco de Galdar, pero para los que no se disponen de

infraestructuras seguras y comodas, que los conecten de manera peatonal o ciclista .

Nos encontramos con una falta de continuidad en el eje peatonal costero que
conecte los barrio s de la costa entre si, hasta Sardina y con el propio Casco de
Galdar.

Enel Casco de Galdar la mayoria de suscalles internas se encuentran adoquinadas,

pero Unicamente son de origen exclusivo peatonal, las calles que rodean la plaza de



Santiago y la C/ Capitan Quesada o C/ Larga. Siendo el resto de calles de origen

plurimodal, en donde existe una coexistencia entre los vehiculos y el peatén.

De este ultimo punto surge una problematica y es que, las calles plurimodales del
Casco cuentan con una plataforma Unica, es decir, la aceray la via por donde
circula el vehiculo estan al mismo nivel. Esto provoca considerables problemas de
seguridad para el peaton pues, por lo general, las calles de Galdar y mas
concretamente, las calles del Casco Histdérico, son muy estrechas vy, por lo tanto, esta

coexistencia entre vehiculo y peaton la mayoria de las veces, se complica.

Ademads, unido a esto, se detecta 0  tro punto problematico provocado por la gran
intrusion de turismos y vehiculos en estas areas peatonales, dificultando asi el paso

cémodo y seguro de los viandantes.

Otra problemética que se detecta en la zona de Galdar es el acceso al barrio de La

Montafa, pues existe un gran desnivel entre el Casco y esta zona, lo cual complica
las comunicaciones peatonales, debido a sus grandes pendiente s. Este problema se
podria resolver proyectando infraestructuras mecanizadas y mejorando y creando

nuevas via s de acceso al barrio como la que esta proyectada en el lateral del nuevo

parque urbano.

Viario actual Casco
: o Pecloncies

Qs Prrimodales

Lo 2
o Vieh, Autorizodos /
L

»  Rosudectes
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Imagen 25. Viario actual y dotaciones Zona Casco.

Elaboracién propia. Fuente: Google Earth.
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4.1 ANALISISY EVALUACION

ZONA: GALDAR

CALLES

Capitan
Quesada

Plaza de
Santiago

Tagoror

Fernando
Guanarteme

Tazarte

USO: Turistico, Residencial, Comercial, Administrativo.

ANALISIS INVENTARIO DE LOBRINCIPALES ITINERARIOS PEATONALES

INTEGRACION CON

AN(rC]i)HO PENg/:)I)ENTES ILUMINACION SEGURIDAD  PAVIMENTACION TIPO ESPA;&%?.;#.I_B;SCOS OTROS MODOS DE
TRANSPORTE
Correcto
aislamiento de Ayuntamiento
12m @ % BUENA ve_hl'culo BUENO. Peatonal Mercado ' Parada de
1 pto. de luz privado Adoquinado. 2CA ' guaguas y taxis.
excepto alguna '
interseccion.
| |
. Co_r —— Parroquia Santiago Apostol.
59 m @ % BUENA aislamiento con BUENO. Peatonal Plaza de Santiago Zona de Cargay
1 pto. de luz. el vehiculo Adoquinado. ' Bares Restaurantés Descarga
privado. y '
| |
Parroquia Santiago Apostol.
Correcto Plaza de Santiago.
6m @ % BUENA aislamiento con BUENO. Peatonal Bares y Restaurantes. ]
1 pto. de luz. el vehiculo Adoquinado Teatro Consistorial.
privado. Oficina de Informacion
Turistica.
| |
Om @ % BUENA alslamler,\to con BU!ENO. Peatonal. Teatro Consistorial. Zona de Cargay
1 pto. de luz. el vehiculo Adoquinado. Oficina de Inf ., Descarga.
privado. icina de Informacion
Turistica.
| |
Correcto
4m @0 % 1 pt?).ucliEeNlﬁz. alstljllr\?;?é?“ Ocon A dc?qllJJIiErll:dOc;. Peatonal. Parroquia Santiago Apostol. -

privado.
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Correcto Parroquia Santiago Apdstol.

Tenesor 8m @ % BUENA aislamiento con BUENO. Peatonal Plapizzgedlisslggtliggés i
Semidan 0 1 pto. de luz. el vehiculo Adoquinado. ' A y :
privado.
Bares y Restaurantes.
Correcto
. BUENA aislamiento con BUENO. . Entrada y salida de
0,
AUl >m @ % 1 pto. de luz. el vehiculo Adoguinado. Peatonal. Cuevas Pintadas. coches de garajes.
privado.
Tabla 42.  Analisis del inventario de los itinerarios peatonales en el Casco de Galdar.
Elaboracion propia.
EVALUACION
- Elancho de las vias peatonales por  lo general es 6ptimo, para un comodo transito entre los peatones.
- Las calles Capitan Quesada, Plaza de Santiago, Tagoror y Tenesor Semidan cuenta bastante actividad hostelera y comercial, con tando con una amp lia gama de

terrazas de bares.
- Enlos alrededores de la Plaza de Santiago, todos los jueves se desarrolla el mercadillo.
- Lailuminacion es correcta y eficiente, aunque siempre mejorable.

- LaC/ Capitan Quesada, esel centro neurdlgico de la ZCAvy, aunque es peatonal, existen dos puntos conflictivos. Elprimero se da al inicio de la calle, en la interseccion

con la C/ Infanta Benchara, pues hay un gran transito tanto de coches como de peatones, controlado mediante un semaforo. Mientras qu e el otro pu nto conflictivo,
se encuentra en la interseccion entre esta calley  la C/Algirofe y C/Guayasen, por las cuales circulan coches atravesando la C/ Capitan Quesada. Ambos puntos
conflictivos, entorpecen  la trayectoria de los viandantes, provocando inseguridad e incomodidad.

- Porlo general, la integracion con otros modos de transporte es buena pues, aunque no exista conexion directa con paradas de guagua o taxis en muchas de las calles
la distancia entre las calles y estas paradas es asequible. Originandose un conflicto en cuanto a integraciéon con otros modos de transporte, en las inmediaciones de la

Plaza de Santiago, debidoa la existencia de un punto de cargay descarga.

Tabla 43.  Evaluacion de los itinerarios actuales  itinerarios peatonales en el Casco de Galdar.

Elaboracion propia.



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLGALDAR 2021

ZONA: GALDAR USO: Turistico, Residencial, Comercial, Administrativo.

ANALISIS INVENTARIO DE LAS VIABLURIMODALES.

INTEGRACION CON

CALLES AI\(Ir(;I)—IO PEN(E))/:)I)ENTES ILUMINACION SEGURIDAD PAVIMENTACION TIPO ESPAI‘EC):(I%SI_E;IJE&'ISCOS OTROS MODOS DE
TRANSPORTE
] _Plataformz_i Polideportivo Juan Vega veﬁi?: ?J)I(cl)sgt:)eer;?c’?n
Guaires 2m @0,7 % Eioia unica. .NO existe ELISNO) Plurimodal . Mateog. , constante intrus,ién
' 1 pto. de luz aislamiento con Adoquinado. Biblioteca Publica. e o e
vehiculos. Centro Cultural Guaires.

aparcados.

Plataforma
) BUENA Unica. No existe BUENO. . Coexistencia
0, -
Gumidafe 4m @ % 1pto.deluz.  aislamiento con  Adoquinado. Plurimodal vehiculo peatén.
vehiculos.
Plataforma
Unica. Mal
BUENA aislamiento con BUENO. . Parroquia Santiago Apostol. Coexistencia
0,
Andamana 6m @0 % 1 pto. de luz. bolardos Adoquinado el Plaza de Santiago. vehiculo peaton.
Unicamente a
un lado.
Plataforma . )
. Coexistencia
Gnica. Mal vehiculo peatén
Facaracas 6m @0 % 1 tBUENIA alslabrgllsrn;gs con Ad BUENC?' Plurimodal Teatro Consistorial. constante intrusion
pto. de luz. o (oo Ll =100k vehiculos mal
Unicamente a aparcados
un lado. P :
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Plataforma
Unica. No existe Coexistencia
aislamiento con vehiculo peaton,
Harimaguada 4 m @0 % 1 ptlf)UdEeNlﬁz vehiculos. A dole;hgdo Plurimodal Club 3° Edad. con espacio
' ' Reductores de 9 ' inexistente para
velocidad en ambos.
mal estado.

Coexistencia

BUENA uniz?tilfgg?ste REGULAR vehiculo peaton,
Guariragua 4 m @0 % e . ' Plurimodal - con espacio
1 pto. de luz. aislamiento con Adoquinado. M T
vehiculos. ambosp
Puﬁtgolr\/ln;? Coexistencia
. . o vehiculo peaton,
Arte_;mll 6 m @0 % S eI ) REG.ULAR' Plurimodal Plaza de los Faycanes con espacio
Semidan 1 pto. de luz. bolardos Adoquinado. inexistente para
Unicamente a .
un lado. '
Plataforma Coexistencia
- : vehiculo peaton,
unica. No existe St
aislamiento con inexistenFt)e para
Algirofe 6m @n % BUENA vehiculos. Zona REG_ULAR. Plurimodal Zona Comercial Abierta ambos.
1 pto. de luz. de Adoquinado. (ZCA) Zona de caraa
estacionamiento descargag y
r ion «
c(ije cargay Interseccion con
escarga. ZCA




Guayasen

Bentago
Semidan

Benartemi

Plataforma
Unica. No existe

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE GALDAR 2a

Coexistencia
vehiculo peaton,

con espacio
BUENA el (e REGULAR. . Zona Comercial Abierta Inexistente para
8m @0 % 1 oto. de luz vehiculos. Con Adoauinado Plurimodal (ZCA) ambos.
pto. : aparcamientos 9 : Zona de
en linea a un aparcamiento.
lado. Interseccion con
ZCA.
S Coexistencia
il il vehiculo peaton
4m @0 % S lecTUlZe) oy REG.ULAR' Plurimodal Atencion al ciudadano constante intrusion
1 pto. de luz. bolardos Adoquinado. .
- vehiculos mal
Gnicamente a aparcados
un lado. P '
Plataforma Coexistencia
Unica. No existe vehiculo peaton,
aislamiento con con espacio
5m @0 % 1 t?)U(IjEeNlﬁz vehiculos. A dRoESilrt(?(?. Plurimodal - inexistente para
pto. ' Interseccion 9 ' ambos e
peligrosa con la interseccién
Ctra. General. peligrosa.

Tabla 44.  Andlisis del inventario de las calles plurimodales en el Casco de

Elaboracion propia.

Galdar.
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EVALUACION

Como se analizé en la primera tabla, el interior del Casco Histérico de Galdar estda compuesto por varias calles peatonales; pero, aun asi, el tipo de via predominante
a dia de hoy son las calles plurimodales

Existe un gran problema encuanto a dimensiones, pues los anchos de las calles no son los idéneos para soportar una coexistencia entre vehiculo y peatén. A esto, se
le suma la problematica de plataforma Unica, es decir, el peatdén y el vehiculo se encuentran al mismo nivel.

Las calles carecen de la sefalética adecuada, que informe a los conductores sobre la velocidad de circulacion en dichas vias, la cual no debe superar los 20 km/h.
En las calles que carecen de bolardos , se generan problemas de intrusion de vehiculos mal aparcados gue provocan incomodidad e inseguridad en los viandantes.
Debido a la estrechez de las calles, estos tienen que desviar sutrayectoria 0, incluso detenerse siestd pasando un vehiculo, debido al mal estacionamiento de estos.

Encuanto a la pavimentacion de las calles, se detectan algunas zonas ligeramente hundidas debido al transito de vehiculos pesados vinculados a la carga y descarga
de los comercios y locales de hosteleria.

La mayoria de las vias atraviesan espacios publicos. En especial, en la C/ Harimaguadas , se encuentra el Centrode la 3° Edad de Galdar al c ual acuden cada dia un
alto numero de personas mayores, a las cuales se les complica el paso por esta calle ya que, la accesibilidad es practicamente nula. El mal estado del adoquinado,
sumado a la inexistente acera en ciertos tramos de la via, mas las posibles dificultades para andar que puedan tener estas personas, hacen de esta, una calle muy
insegura.

La C/Algirofe yla C/Guayasen a traviesan la C/ CapitAin Quesada, calle peatonal y muy concurrida, pues es donde se sitla la mayoria de los comercios de Gal dar.
Esto ocasiona un conflicto ya que, la interseccion de estas dos calles con la C/ Larga, es muy insegura para los viandantes. Ademas, en ambas calles se encuentran

aparcamientos y zonas de carga y descarga, haciéndolas mas estrechas.
Tabla 45. Evaluacion de las calles plurimodales del Casco de Galdar.

Elaboracion propia.
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ZONA: GALDAR USO: Turistico, Residencial, Comercial, Administrativo.

ANALISIS VIAS MONOMODALES VEHICULAR, DE INTERES PEATONAL
INTEGRACION CON

CALLES AN(rCr:]I)-|O PEN(?/“)ENTES ILUMINACION SEGURIDAD  PAVIMENTACION TIPO ESPAI‘E?JI%_SI_II;I\LIJ_%‘ISCOS OTROS MODOS DE
5 TRANSPORTE
Interseccion BUENO
Infanta 6m @6 % BUENA conflictiva con Mezcla ' Monomodal ZCA Parada de
Benchara ° 1 pto. de luz la C/ Capitan Bitumi vehicular. Colegios e institutos guaguas y taxis.
ituminosa
Quesada
- | ]
Aceras 'y BUENO.
BUENA Monomodal
0 = =
Calatayud 5m @19,1 % 1 pto. de luz. calzada muy _Mez_cla e
estrecha. Bituminosa
Tabla 46.  Analisis de las vias monomodales de interés peatonal.
Elaboracion propia.
EVALUACION
- Ambas vias en la actualidad son monomodales, pero debido a su ubicacién, son vias de interés peatonal.

- LaCl/ Infanta Benchara, debido a suconexion con la C/ Capitin Quesada, esuna via idonea para serpeatonalizada alargo plazo .Enella seencuentra n gran cantidad
de comercios, ademas del IES Saulo Toronlo cual genera grandes conflictos en las horas punta de entrada y salida del instituto.

- LaC/ Calatayud esuna via que conecta directamente el Casco con el barrio de La Montafia, pero en ella se detectan grandes problemas que dificultan la movilidad
peatonal. Susdimensiones son escasas, lo que provoca que la acera sea casi inexistente, pues no cabe la posibilidad de ampliarla sipor ella siguen circulando vehiculos

y, unido a esto, su pendiente media es del 19%, lo cual hace casi imposible su subida de 300 m. Es por esto  por lo que se ha considerado estudiar alguna alternativa en
ella que facilite la subida a La Montafia desde el Casco.

Tabla 47.  Evaluacion de las vias monomodales vehicular, de interés peatonal.

Elaboracion propia.
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4.2 PROPUESTAS PLAZOS

ZONA: GALDAR

PROPUEST#/

TIPO

UBICACION

ACTUACION PLAZO

PS4.1

Accesibilidad

Todo el Casco

Implementacion de rampas y adecuar todas las calles del Casco para

una accesibilidad universal.

PS 4.6

Peatonalizacion

C/ Guaires
C/ Principe Tindada
C/ Faican Aitami
C/ Gumidafe
C/ Tirma
C/ Caifa
C/ Bentejui
C/
Facaracas
C/Andamana
C/ Harimaguadas
C/ Guariraguas
C/ Artemi Semidan
C/ Algirofe
C/ El Moral
C/ Guayasen

C/ Infanta Benchara

Peatonalizar todas las calles del casco que actualmente son
plurimodales con escaso espacio para compatibilizar el paso de
vehiculos y peatones , permitiendo la entrada Unicamente a vehiculos
autorizados (resident es,, ast edmo dejanda n

algunas areas de servicios de carga y descarga

PS 4.7

Plurimodalidad

C/ Benartemi
C/ Audiencia
C/Algirofe
C/ Bentago Semidan
C/ Artemi Semidan

Convertir las calles monomodales del casco en plurimodales
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PS 4.9 Mecanizacion C/ Calatayud Mecanizacion de la zona de La Montafia a través de la C/ Calatayud LARGO
C/ Drago
C/ Reina Arminda Implementacion de Zona 30, con sefialética vertical y horizontal.
PS 4.10 Zona 30 C/ Guillén Morales Sefial de Vehiculos Autorizados: entrada parking, residentes,
C/ Maninidra ambulancias, policia, taxis, vehiculos  eléctricos. CORTO

C/ Soront Semidan

_ _ Reordenacion de los aparcamientos en todas las calles que rodean el
PS 4.11 Estacionamiento Casco . o
casco, cuando se creen nuevas plazas de aparcamientos publicos en MEDIO

edificios o parcelas en el entorno del casco urbano.

o Mejora de sefialética  horizontal y vertical para mayor seguridad hacia
Todo el municipio

PS 4.12 Seguridad el peatdn. Aumentar la seguridad para las personas ciegas con
pavimento podotactiles  y otros. CORTO
_ Desarrollo del METROMINUTO del Casco a través del cual se fomente la
PS 4.13 Informacion Casco -
movilidad peatonal CORTO
» o Desarrollo del METROMINUTO entre el casco y los diferentes barrios, a
PS 4.14 Informacion Todo el municipio - MEDIO
través del cual se fomente la movilidad peatonal

Tabla 48. Propuestas y plazos de actuacion para la movilidad peatonal en  Géldar.

Elaboracion propia.
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o .:_“\€ ‘

Viario propuesto

&

o# Zonas30 e, ‘ 1 b f S i R ATY [l ¥ \“-

t R
g Plurimodal

Peatonal
O%O Propuesta

@, Peatonal
L Actual

PS 5. Moldad Peatonal
Propuestas de Peatonalizacién

AYUNTAMIENTO DE
GALDAR '

Imagen 26. Viario propuesto.

Elaboracion propia. Fuente: Google Earth.




5 PLAN SECTORIALDEMOVILIDAD ESCOLAR

El Plan Sectorial de Movilidad Escolar  sitla las necesidades de movilidad de los ninos
en el centro de la accion publica y del interés social, con el fin de crear unas

condiciones adecuadas para sus desplazamientos cotidianos.

Una prim era linea de actuaciones de camino escolar tiene que ver con la
intervencion sobre las infraestructuras en su entorno, pero que pueden ser

exportables al conjunto de equipamientos del municipio.

La segunda linea ahonda en la necesidad de acotar la indisciplina que la utilizacién
del coche privado provoca en la puerta de los centros escolares. Hay ejemplos de
graves conflictos a diario, en ocasiones con resultado de atropello a escolares. Los
adultos implicados en el mismo frecuentemente son otros pa dres y madres del

centro, cuando no profesorado del mismao.

Enla tercera y ultima linea de intervenciones, son las relativas al cambio de actitudes.
Tomando como referencia la capacidad y autonomia de los escolares para ir

andando sin personas adultas a  la escuela.

Uno de | os objetivos prioritarios de | a
Seguridad Vi adk todos, en las diferentes formas de desplazamiento y en contextos

diversos.

Dentro de | a %l ti ma
marco de actuacion e instrumento que facilite, impulse y coordine las acciones de
los distintos entes y agentes sociales a nivel nacional, a través de la consecucion de

una serie de objetivos comunes y nuevos retos.

Entre los muchos objet ivos, cabe destacar la defensa y proteccion de los sujetos mas

vulnerables, entre quienes esta el publico infantil.

DGT ACTUACIONES

OEstrat-2 R a gretendeSceegrwm i d a ¢
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Por eso, se procede a la publicacion del documento 6Camino Escol ar, Pas
donde expone una vision global de los aspectos necesarios para la puesta en

marcha de Proyectos de Camino Escolar. El objetivo primordial es que los nifios se

puedan desplazar de manera autbnoma, apostando por una movilidad saludable,

sostenible y segura.

Enlo que respecta a estas actuaciones de Camino Escolar, el PMUSGALDAR deberia

alcanzar estos objetivos, segun las instrucciones de la DGT:

COMUNIDAD ESCOLAR
SITUACION DE PARTIDA

La infancia resulta ajenaa la competencia de muchas de las decisiones de la
Administracion local. Las familias acompafan a los nifios en todo momento. Los
adultos marcan lo que se puede hacer o no en las calles. El colegio esta al

margen de las politicas del municipio.

Crear una red de itinerarios seguros para que los niflos
puedan desplazarse caminando o en bicicleta en sus
trayectos diarios.

RESULTADOS PARA

LOS NINOS

Permitiria que los nifios puedan participar y opinar sobre la
mejora de su barrio.

RESULTADOS PARA Se organizan entre las familias sistemas de acompafiamiento
colectivo a menores, mientras que los mas mayores van
adquiriendo cada vez mas autonomia.

RESULTADOS PARA Se crean vias de comunicacion entre el Colegio y la

Administracion Local. El Proyecto de Camino Escolar se

construye entre toda la comunidad escolar.

La movilidad motorizada es transversal, y tiene su

RESULTADOS PARA protagonismo en el disefioy la gestion del espacio urbano.

EL AYUNTAMIENTO Arbolado, iluminacion, ancho de aceras, pavimento,
mobiliario urbano, sefalética, etc.

LAS FAMILIAS

EL COLEGIO



SOSTENIBILIDAD
SITUACION DE PARTIDA

Los problemas ambientales se estudian en los libros, pero resulta poner en
practica soluciones. Muchas familias utilizan el coche para salvar distancias muy

cortas.

Reducir el nimero de vehiculos privados que trasladan a lo
ACTUACIONES menores al colegio, actuando a favor de la calidad del aire,

la mejora del medioambiente y la seguridad vial infantil.
RESULTADOS PARA Hara que adquieran una  cultura por el cuidado y el respeto
LOS NINOS del entorno y de la calidad de vida.

Se incrementa el nimero de menores que van caminando al
RESULTADOS PARA _ . o _ _
colegio y las familias participan con los nifios en el cuidado
LAS FAMILIAS

del medioambiente.
RESULTADOS PARA Los nifios se sienten activos y ven una relacién directa entre
EL COLEGIO lo que viven y lo que estudian.
RESULTADOSBARA Hay un entorno de itinerarios peatonales para la infanciay la

EL AYUNTAMIENTO familia que camina.
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SALUD

SITUACION DE PARTIDA

Los nifios tienen un modo de vida muy sedentario. Se sienten inquietos porque

precisan moverse y no tienen espacios adecuados.

Promover la caminata como una forma activa de luchar

ACTUACIONES yntra 1a obesidad y el  abatimiento.

RESULTADOS PARA Lo que repercute en un modo de vida mas activo y en

LOS NINOS habitos de movilidad que perpetuaran conforme crezcan.

RESULTADOS PARA Hay relaciones sociales entre familias en los recorridos al

LAS FAMILIAS colegio en lugar de ir cada uno en su propio coche.

RESULTADOS PARA El colegio consigue que los nifios adquieran pautas de

EL COLEGIO movilidad que perpetuaran cuando sean mayores.

RESULTADOS PARA s . .
Las politicas transversales municipales se practican.
EL AYUNTAMIENTO



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLGALDAR 2021

SEGURIDAD

SITUACION DE PARTIDA

En algunas localidades se percibe  la calle como una zona hostil y peligrosa. Los
nifios y las familias tienen miedo. Parece que los nifios no precisan ayuda externa SEGUROS SOSTENIBLES

porque siempre estan sus padres cerca. Giear una ted | ‘de itherarios Reckid él de ek had
. . seguros para que los nifios se que trasladan a los menores hasta el
ACTUACIONES For.m.antar la autonorr.n? de los nI.nOS en sus trayectos puedan desplazar caminando o en colegio, actuando en favor de la
cotidianos creando condiciones de seguridad. bicicleta en sus trayectos diarios. calidad del aire, la mejora del medio

ambiente y la seguridad vial infantil.

RESULTADOS PARA Los nifios tienen la oportunidad de participar en la mejora de
LOS NINOS la seguridad en el municipio.

Las familias se sienten mas tranquilas y no tienen las angustias
RESULTADOS PARA

LAS FAMILIAS

gue les produce no saber si esta garantizada la movilidad de

sus hijos.

La movilidad segura es un tema que puede ser trabajado en

RESULTADOS PARA €l aula, mejorando asila educaciéon vial. Loscolegios pueden
EL COLEGIO organizar salidas en bicicleta o caminando para visitas

culturales y de ocio.

RESULTADOS PARA Se integra a la infancia en las distintas politicas publicas y se

EL AYUNTAMIENTO @aprende atrabajar intersectorialmente.

Fuente: Camino Escolar Paso a Paso 8 DGT. S ALUD ABLES SOLOS

Promover el caminar como una Fomentar la autonomia de los
forma -activa: de: luchar ‘contra el nifios en sus trayectos cotidianos,
colesterol, la obesidad, la ansiedad creando condiciones de seguridad.

o el abatimiento.

Fuente: Camino Escolar Paso a Paso o DGT.
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51 ANALISISY EVALUACION

TODO EL MUNICIPIO

ANALISIS INVENTARIO DEEENTROS ESCOLARES

CENTRO ESCOLAR OFERTA EDUCATIVA N° ALUMNOS TRANSPORTE ESCOLAR
CEIP Caideros Infantil y Primaria 20 S|
CEIP Alcalde Diego Trujillo Infantil, Primaria y Educacion Especial 292 NO
CEIP Antonio Padrén Infantil y Primaria 313 NO
CEIPFernando Guanarteme Infantil y Primaria 202 S|
CPEIPS Jesus Sacramentado Infantil, Primaria y Secundaria 334 -

] Secundaria, Bachillerato, FP medio/superior, otras ensefianzas
IES Saulo Toron _ o 738 SI
no universitarias

CEPA Galdar Centro de Educacion de Personas Adultas 842 NO

CEIP Sardina del Norte Infantil y Primaria 285 Sl

IES Centro de Formacion Guerpin Formacion Profesional Grado Superior 81 Si
CEIP San Isidro Infantil y Primaria 183 Sl

CEIP Saucillo Infantil y Primaria 17 SI

CEIP Hoya Pineda Infantil y Primaria 7 NO

CEIP Los Quintana Infantil y Primaria 338 Sl

CEIP Maestro Manuel Cruz Saavedra Infantil y Primaria 193 S|
IES Rogque Amagro Secundaria, Bachillerato, FP medio/superior 889 SI

Tabla 49. Andlisis inventario de los centros escolares en Galdar.
Elaboracion propia.
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PS 5. Movilidad Escolar
Ubicacién Centros Escolares

AYUNTAMIENTO DE :
GALDAR \
Imagen 27. Ubicacion de los centros escolares de la Zona del Casco

Earth.

Elaboracién propia. Fuente: Google
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Imagen 28. Ubicacién de los centros escolares de Sardina, San Isidro y Barrial.

Elaboracion propia. Fuente: Google Earth.

















































































































































